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VERORDNUNGEN

VERORDNUNG (EU) Nr. 185/2010 DER KOMMISSION
vom 4. Mirz 2010

zur Festlegung von detaillierten Manahmen fiir die Durchfithrung der gemeinsamen Grundstan-
dards in der Luftsicherheit

(Text von Bedeutung fiir den EWR)

DIE EUROPAISCHE KOMMISSION —

gestiitzt auf den Vertrag tiber die Arbeitsweise der Europdischen

Union,

gestiitzt auf die Verordnung (EG) Nr. 300/2008 des Europii-
schen Parlaments und des Rates vom 11. Mirz 2008 iiber
gemeinsame Vorschriften fiir die Sicherheit in der Zivilluftfahrt
und zur Aufhebung der Verordnung (EG) Nr. 2320/2002 ('),
insbesondere auf Artikel 4 Absatz 3,

in Erwdgung nachstehender Griinde:

1

Gemidfs Artikel 4 Absatz 3 der Verordnung (EG) Nr.
300/2008 legt die Kommission detaillierte Mafinahmen
fir die Durchfithrung der gemeinsamen Grundstandards
nach Artikel 4 Absatz 1 sowie der allgemeinen Mafinah-
men nach Artikel 4 Absatz 2 der genannten Verordnung
fest.

Wenn sie sensible Sicherheitsmalnahmen umfassen, gel-
ten diese Mafnahmen gemafl Artikel 18 Buchstabe a der
Verordnung (EG) Nr. 300/2008 als EU-Verschlusssache
im Sinne des Beschlusses 2001/844/EG, EGKS, Euratom
der Kommission vom 29. November 2001 zur Anderung
ihrer Geschiftsordnung (%) und sind daher nicht zu ver-
offentlichen. Diese Maflnahmen sollten durch einen an
die Mitgliedstaaten gerichteten Beschluss getrennt erlassen
werden.

Die Verordnung (EG) Nr. 300/2008 gilt in vollem Um-
fang ab dem Zeitpunkt, der in den Durchfihrungsvor-
schriften angegeben ist, die nach den in Artikel 4 Absitze
2 und 3 dieser Verordnung genannten Verfahren erlassen
werden, spitestens jedoch ab dem 29. April 2010. Diese
Verordnung sollte daher ab dem 29. April 2010 gelten,

() ABL L 97 vom 9.4.2008, S. 72.
() ABL L 317 vom 3.12.2001, S. 1.

um die Anwendung der Verordnung (EG) Nr. 300/2008
und ihrer Durchfithrungsbestimmungen zu harmonisie-
ren.

Die Methoden und Technologien zum Aufspiiren fliissi-
ger Sprengstoffe werden sich im Lauf der Zeit weiterent-
wickeln. Die Kommission wird entsprechend den tech-
nologischen Entwicklungen und den praktischen Erfah-
rungen auf gemeinschaftlicher und globaler Ebene soweit
zweckmiRig Vorschldge zur Uberarbeitung der technolo-
gischen und praktischen Bestimmungen zur Kontrolle
von Fliissigkeiten, Aerosolen und Gelen vorlegen.

Folgende Verordnungen der Kommission sind daher auf-
zuheben: (EG) Nr. 1217/2003 vom 4. Juli 2003 zur
Festlegung gemeinsamer Spezifikationen fiir nationale
Qualitdtskontrollprogramme fiir die Sicherheit der Zivil-
luftfahrt (%), (EG) Nr. 1486/2003 vom 22. August 2003
zur Festlegung von Verfahren fir die Durchfithrung von
Luftsicherheitsinspektionen der Kommission im Bereich
der Zivilluftfahrt (), (EG) Nr. 1138/2004 vom 21. Juni
2004 zur Festlegung einer gemeinsamen Definition der
sensiblen Teile der Sicherheitsbereiche auf Flughifen (°)
und (EG) Nr. 820/2008 vom 8. August 2008 zur Fest-
legung von Mafinahmen fiir die Durchfithrung der ge-
meinsamen grundlegenden Normen fiir die Luftsicher-
heit (%), die alle Durchfithrungsbestimmungen zur Verord-
nung (EG) Nr. 2320/2002 des Europdischen Parlaments
und des Rates vom 16. Dezember 2002 zur Festlegung
gemeinsamer Vorschriften fiir die Sicherheit in der Zivil-

luftfahrt (7) sind.

Die in dieser Verordnung vorgesehenen Maffnahmen ent-
sprechen der Stellungnahme des gemafl Artikel 19 Ab-
satz 1 der Verordnung (EG) Nr. 300/2008 eingerichteten
Ausschusses fiir Luftsicherheit in der Zivilluftfahrt —

() ABL L 169 vom
() ABL L 213 vom
(°) ABL L 221 vom
() ABL L 221 vom
() ABL L 355 vom

8.7.2003, S. 44.
23.8.2003, S. 3.
22.6.2004, S. 6.
19.8.2008, S. 8.
30.12.2002, S. 1.
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HAT FOLGENDE VERORDNUNG ERLASSEN:

Artikel 1
Zielsetzung

Mit dieser Verordnung werden detaillierte Mafinahmen fur die
Durchfithrung der gemeinsamen Grundstandards fir den Schutz
der Zivilluftfahrt vor unrechtmifigen Eingriffen, die die Sicher-
heit der Zivilluftfahrt gefihrden, sowie allgemeine Mafnahmen
zur Ergdnzung der gemeinsamen Grundstandards festgelegt.

Artikel 2
Durchfithrungsbestimmungen

(1)  Die in Artikel 1 genannten Maflnahmen sind im Anhang
dargelegt.

(2)  Die nationalen Sicherheitsprogramme fir die Zivilluft-
fahrt tragen gemidfl Artikel 10 Absatz 1 der Verordnung (EG)
Nr. 300/2008 dieser Verordnung angemessen Rechnung.
Artikel 3
Aufhebung

Die Verordnungen (EG) Nr. 1217/2003, (EG) Nr. 1486/2003,
(EG) Nr. 1138/2004 und (EG) Nr. 820/2008 werden mit Wir-
kung vom 29. April 2010 aufgehoben.
Artikel 4
Inkrafttreten
Diese Verordnung tritt am zwanzigsten Tag nach ihrer Ver-

offentlichung im Amtsblatt der Europdischen Union in Kraft.

Sie gilt ab dem 29. April 2010.

Diese Verordnung ist in allen ihren Teilen verbindlich und gilt unmittelbar in jedem Mitglied-

staat.

Briissel, den 4. Mirz 2010

Fiir die Kommission
Der Président
José Manuel BARROSO
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ANHANG

1. FLUGHAFENSICHERHEIT
ALLGEMEINE BESTIMMUNGEN

Soweit nicht anders angegeben, stellt die Behorde, der Flughafenbetreiber, das Luftfahrtunternehmen oder die fiir
das nationale Sicherheitsprogramm fiir die Zivilluftfahrt gemaf8 Artikel 10 der Verordnung (EG) Nr. 300/2008
zustindige Stelle die Durchfithrung der in diesem Kapitel genannten Mafnahmen sicher.

Fir die Zwecke dieses Kapitels gelten Luftfahrzeuge, Busse, Gepackwagen und andere Transportmittel sowie
Laufstege und Fluggastbriicken als Teile eines Flughafens.

Fir die Zwecke dieses Kapitels bezeichnet der Begriff ,gesichertes Gepick® kontrolliertes aufgegebenes Gepick
abfliegender Fluggiste, das physisch derart geschiitzt ist, dass keinerlei Gegenstinde darin eingebracht werden
konnen.

Die jeweils zustindige Behorde kann unbeschadet der Kriterien fiir Abweichungen gemif der Verordnung (EG)
Nr. 272/2009 an Tagen mit hochstens acht planméfigen Abfligen besondere Sicherheitsverfahren oder Aus-
nahmen fiir den Schutz und die Sicherheit luftseitiger Bereiche von Flughifen erlauben, sofern sich jederzeit
jeweils nur ein Luftfahrzeug zum Be- oder Entladen sowie Ein- und Aussteigen im sensiblen Teil des Sicher-
heitsbereichs oder auf einem nicht in den Geltungsbereich von Nummer 1.1.3 fallenden Flughafens befindet.

ANFORDERUNGEN AN DIE FLUGHAFENPLANUNG
Abgrenzungen

Abgrenzungen zwischen Landseite, Luftseite, Sicherheitsbereichen, sensiblen Teilen und ggf. abgegrenzten Be-
reichen miissen auf jedem Flughafen deutlich erkennbar sein, damit in jedem dieser Bereiche die geeigneten
Sicherheitsmafinahmen getroffen werden kénnen.

Landseite und Luftseite miissen durch eine physische Barriere abgegrenzt sein, die fiir die Allgemeinheit deutlich
sichtbar ist und unbefugten Zugang unterbindet.

Sicherheitsbereiche

Sicherheitsbereiche sind zumindest folgende Bereiche:

a) den sicherheitskontrollierten abfliegenden Fluggisten zugingliche Bereiche eines Flughafens und

b) Bereiche eines Flughafens, die sicherheitskontrolliertes aufgegebenes Gepick durchlaufen kann oder in denen
es aufbewahrt werden kann, sofern es sich nicht um gesichertes Gepack handelt, und

¢) Bereiche eines Flughafens, die zum Abstellen von Luftfahrzeugen dienen, um an diesen einen Einsteige- bzw.
Beladevorgang vorzunehmen.

Ein Teil eines Flughafens gilt zumindest wahrend der in Nummer 1.1.2.1 genannten Abldufe als Sicherheits-
bereich.

Bei Einrichtung eines Sicherheitsbereichs wird unmittelbar zuvor eine Sicherheitsdurchsuchung der Bereiche
vorgenommen, deren Sicherheit moglicherweise beeintrichtigt wurde, um hinreichend sicherzustellen, dass
der betreffende Bereich keine verbotenen Gegenstinde enthalt. Bei Luftfahrzeugen, die einer Luftfahrzeug-Sicher-
heitsdurchsuchung unterzogen werden, gilt diese Vorschrift als erfillt.

Jedes Mal, wenn Unbefugte Zugang zu einem Sicherheitsbereich hatten, wird so bald wie moglich eine Sicher-
heitsdurchsuchung der Bereiche vorgenommen, deren Sicherheit moglicherweise beeintrichtigt wurde, um hin-
reichend sicherzustellen, dass der betreffende Bereich keine verbotenen Gegenstinde enthilt. Bei Luftfahrzeugen,
die einer Luftfahrzeug-Sicherheitsdurchsuchung unterzogen werden, gilt diese Vorschrift als erfiillt.
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Sensible Teile der Sicherheitsbereiche

Sensible Bereiche sind auf Flughdfen einzurichten, auf denen mehr als 40 Personen iiber Flughafenausweise
verfiigen, mit denen Zutritt zu Sicherheitsbereichen gewihrt wird.

Sensible Teile sind zumindest folgende Bereiche:

a) sidmtliche den sicherheitskontrollierten abfliegenden Fluggasten zugingliche Teile eines Flughafens sowie

b) sidmtliche Teile eines Flughafens, die sicherheitskontrolliertes aufgegebenes Gepick durchlaufen kann oder in
denen es aufbewahrt werden kann, sofern es sich nicht um gesichertes Gepéck handelt.

Ein Teil eines Flughafens gilt zumindest wahrend der unter a und b genannten Abldufe als sensibler Teil.

Bei Einrichtung eines sensiblen Bereichs wird unmittelbar zuvor eine Sicherheitsdurchsuchung der Bereiche
vorgenommen, deren Sicherheit moglicherweise beeintrachtigt wurde, um hinreichend sicherzustellen, dass
sich in diesen keine verbotenen Gegenstinde befinden. Bei Luftfahrzeugen, die einer Luftfahrzeug-Sicherheits-
durchsuchung unterzogen werden, gilt diese Vorschrift als erfiillt.

Jedes Mal, wenn nicht kontrollierte Personen Zugang zu sensiblen Bereichen hatten, wird so bald wie moglich
eine Sicherheitsdurchsuchung der Bereiche vorgenommen, deren Sicherheit moglicherweise beeintrichtigt wurde,
um hinreichend sicherzustellen, dass sich in diesen keine verbotenen Gegenstinde befinden.

Bei Luftfahrzeugen, die einer Luftfahrzeug-Sicherheitsdurchsuchung oder Sicherheitskontrolle unterzogen wer-
den, gilt diese Vorschrift als erfiillt.

Diese Bestimmung gilt nicht, wenn Personen, die unter Nummer 1.3.2 oder Nummer 4.1.1.7 fallen, Zugang zu
diesen Teilen hatten.

Personen, die aus anderen als den in Anlage 4-B aufgefithrten Drittstaaten ankommen, gelten als nicht kon-
trolliert.

ZUGANGSKONTROLLE
Zugang zur Luftseite

Der Zugang zur Luftseite darf Personen und Fahrzeugen nur gestattet werden, wenn legitime Griinde dies
erfordern.

Fir den Zugang zur Luftseite haben Personen eine Genehmigung mitzufithren.

Fiir die Zufahrt zur Luftseite miissen Fahrzeuge sichtbar mit einem giiltigen Fahrzeugausweis versehen sein.

Personen, die sich auf der Luftseite befinden, miissen auf Verlangen zu Kontrollzwecken ihre Genehmigung
vorlegen.

Zugang zu Sicherheitsbereichen

Der Zugang zu Sicherheitsbereichen darf Personen und Fahrzeugen nur gestattet werden, wenn legitime Griinde
dies erfordern.

Fir den Zugang zu Sicherheitsbereichen haben Personen eine der nachfolgend genannten Genehmigungen
vorzulegen:

a) eine giiltige Bordkarte oder ein Aquivalent oder

b) einen giiltigen Flugbesatzungsausweis oder

¢) einen giltigen Flughafenausweis oder
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d) einen giiltigen Ausweis der zustindigen nationalen Behorde oder

e) einen giiltigen, von der zustindigen nationalen Behorde anerkannten Ausweis der Fachaufsichtsbehorde.

Fir die Zufahrt zu Sicherheitsbereichen miissen Fahrzeuge sichtbar mit einem giiltigen Fahrzeugausweis ver-
sehen sein.

Die Bordkarte oder das Aquivalent gemi Nummer 1.2.2.2 Buchstabe a ist zu iiberpriifen, bevor einer Person
Zugang zu einem Sicherheitsbereich gewihrt wird, um deren bzw. dessen Giiltigkeit hinreichend sicherzustellen.

Die in Nummer 1.2.2.2 Buchstaben b bis e genannten Ausweise sind zu tiberpriifen, bevor einer Person Zugang
zu einem Sicherheitsbereich gewahrt wird, um hinreichend sicherzustellen, dass diese giiltig sind und auf den
Inhaber ausgestellt wurden.

Um unbefugten Zugang zu Sicherheitsbereichen zu verhindern, sind an den Zugangspunkten folgende Vor-
kehrungen vorzusehen:

a) ein elektronisches System, das den Zugang auf jeweils eine Person beschrinkt, oder

b) Zugangskontrollen durch entsprechend befugte Personen.

Der Fahrzeugausweis ist zu iiberpriifen, bevor einem Fahrzeug die Zufahrt zu einem Sicherheitsbereich gewahrt
wird, um hinreichend sicherzustellen, dass dieser giiltig ist und auf das betreffende Fahrzeug ausgestellt wurde.

Daneben unterliegt der Zugang zu Sicherheitsbereichen den zusitzlichen Bestimmungen eines gesonderten
Beschlusses der Kommission.

Vorschriften fiir Flugbesatzungsausweise der Gemeinschaft und Flughafenausweise

Ein Flugbesatzungsausweis fiir ein von einem Luftfahrtunternchmen der Gemeinschaft beschiftigtes Besatzungs-
mitglied und ein Flughafenausweis diirfen nur einer Person ausgestellt werden, die diesen aus betrieblichen
Griinden benotigt und eine Zuverldssigkeitsitberpriifung gemaff Nummer 11.1.3 erfolgreich absolviert hat.

Flugbesatzungsausweise und Flughafenausweise werden fiir einen Giiltigkeitszeitraum von hochstens finf Jahren
ausgestellt.

Ausweise von Personen, die eine Zuverlissigkeitsiiberpriifung nicht bestehen, sind unverziiglich einzuziehen.

Zumindest bei Aufenthalten in einem Sicherheitsbereich muss der Inhaber den Ausweis jederzeit sichtbar tragen.

Personen, die in Sicherheitsbereichen, in denen keine Fluggiste anwesend sind, ihren Ausweis nicht sichtbar
tragen, werden von den fir die Durchfithrung der Bestimmungen in Nummer 1.5.1 Buchstabe ¢ zustindigen
Personen angehalten und gegebenenfalls gemeldet.

Der Ausweis wird in folgenden Fillen unverziiglich der ausstellenden Stelle zuriickgegeben:

a) auf Ersuchen der ausstellenden Stelle oder

b) bei Beendigung des Beschiftigungsverhaltnisses oder

¢) bei einem Wechsel des Arbeitgebers oder

d) bei Anderungen in Bezug auf die Notwendigkeit des Zugangs zu Bereichen, fiir die eine Zugangsberechtigung
erteilt wurde, oder



L 55/6 Amtsblatt der Europaischen Union

5.3.2010

1.2.3.6.

1.2.3.7.

1.2.3.8.

1.2.4.
1.2.4.1.

1.2.5.
1.2.5.1.

1.2.5.2.

1.2.6.
1.2.6.1.

1.2.6.2.

¢) bei Ablauf der Giiltigkeit des Ausweises oder

f) bei Entzug des Ausweises.

Verlust, Diebstahl oder unterlassene Riickgabe eines Ausweises sind der ausstellenden Stelle unverziiglich zu
melden.

Ein elektronischer Ausweis ist nach Riickgabe, Ablauf, Entzug sowie nach erfolgter Meldung des Verlusts, des
Diebstahls oder der unterlassenen Riickgabe unverziiglich zu sperren.

Auflerdem unterliegen Flugbesatzungsausweise der Gemeinschaft und Flughafenausweise den zusitzlichen Be-
stimmungen eines gesonderten Beschlusses der Kommission.

Erginzende Vorschriften fiir Flugbesatzungsausweise der Gemeinschaft

Ein Flugbesatzungsausweis eines von einem Luftfahrtunternehmen der Gemeinschaft beschiftigten Besatzungs-
mitglieds muss Folgendes enthalten:

a) Name und Lichtbild des Inhabers und

b) Name des Luftfahrtunternehmens und

¢) das englische Wort ,crew* spdtestens finf Jahre nach Inkrafttreten dieser Verordnung und

d) das Ablaufdatum spitestens funf Jahre nach Inkrafttreten dieser Verordnung.

Erginzende Vorschriften fiir Flughafenausweise

Ein Flughafenausweis muss Folgendes enthalten:

a) Name und Lichtbild des Inhabers und

b) Name des Arbeitgebers des Inhabers, sofern nicht elektronisch programmiert, und

¢) Name der ausstellenden Stelle oder des Flughafens und

d) die Bereiche, zu denen der Inhaber zugangsberechtigt ist, und

¢) das Ablaufdatum, sofern nicht elektronisch programmiert.

Die Namen und Zugangsbereiche konnen durch eine gleichwertige Identifizierung ersetzt werden.

Um die missbrauchliche Verwendung von Flughafenausweisen zu verhindern, muss ein System bestehen, das
hinreichend sicherstellt, dass die versuchte Verwendung von verlorenen, gestohlenen oder nicht zuriickgegebe-
nen Ausweisen entdeckt wird. Werden derartige Versuche entdeckt, so sind geeignete Mafinahmen zu treffen.

Vorschriften fiir Fahrzeugausweise

Ein Fahrzeugausweis darf nur ausgestellt werden, wenn das Bestehen einer betrieblichen Notwendigkeit hierfiir
festgestellt wurde.

Der Fahrzeugausweis muss fahrzeugbezogen und mit folgenden Angaben versehen sein:

a) die Bereiche, zu denen das Fahrzeug zufahrtsberechtigt ist, und

b) das Ablaufdatum.
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Auf elektronischen Fahrzeugausweisen miissen weder die Bereiche, zu denen das Fahrzeug zufahrtsberechtigt ist,
noch das Ablaufdatum angegeben werden, sofern diese Informationen elektronisch lesbar sind und tiberpriift
werden, bevor die Zufahrt zu Sicherheitsbereichen gewahrt wird.

Ein elektronischer Fahrzeugausweis ist derart am Fahrzeug zu befestigen, dass dessen Nichtiibertragbarkeit
gewdhrleistet ist.

Bei Aufenthalten auf der Luftseite muss der Fahrzeugausweis sichtbar am Fahrzeug angebracht sein.
Der Fahrzeugausweis wird in folgenden Fillen unverziiglich der ausstellenden Stelle zuriickgegeben:
a) auf Ersuchen der ausstellenden Stelle oder

b) wenn das Fahrzeug nicht mehr fiir die Zufahrt zur Luftseite verwendet werden soll oder

¢) bei Ablauf der Giiltigkeit des Ausweises, sofern dieser nicht automatisch ungiiltig gemacht wird.

Verlust, Diebstahl oder unterlassene Riickgabe eines Fahrzeugausweises sind der ausstellenden Stelle unverziig-
lich zu melden.

Ein elektronischer Fahrzeugausweis ist nach Riickgabe, Ablauf sowie nach erfolgter Meldung des Verlusts, des
Diebstahls oder der unterlassenen Riickgabe unverziiglich zu sperren.

Um die missbrauchliche Verwendung von Fahrzeugausweisen zu verhindern, muss ein System bestehen, das
hinreichend sicherstellt, dass die versuchte Verwendung von verlorenen, gestohlenen oder nicht zuriickgegebe-
nen Fahrzeugausweisen entdeckt wird. Werden derartige Versuche entdeckt, sind geeignete Mafinahmen zu
treffen.

Begleiteter Zugang

Besatzungsmitglieder ohne giiltigen Flughafenausweis sind bei Aufenthalten in Sicherheitsbereichen stets zu
begleiten, wobei jedoch folgende Bereiche ausgenommen sind:

a) Bereiche, in denen Fluggiste anwesend sein konnen, und

b) Bereiche in unmittelbarer Nahe des Luftfahrzeugs, mit dem sie angekommen sind oder abfliegen werden, und

¢) fiir Besatzungen bestimmte Bereiche.

Eine Person kann ausnahmsweise von den Bestimmungen in Nummer 1.2.5.1 und den Verpflichtungen in
Bezug auf die Zuverldssigkeitsiiberpriifungen ausgenommen werden, wenn sie beim Aufenthalt in Sicherheits-
bereichen stindig begleitet ist.

Begleitpersonal muss

a) einen giiltigen Ausweis gemaff Nummer 1.2.2.2 Buchstaben ¢, d oder e innehaben und
b) zur Begleitung in Sicherheitsbereichen erméachtigt sein und

¢) die begleitete(n) Person(en) stets unmittelbar im Blick haben und

d) Sicherheitsverstoffe durch die begleitete(n) Person(en) hinreichend ausschliefen.

Ein Fahrzeug kann ausnahmsweise von den Bestimmungen in Nummer 1.2.6 ausgenommen werden, wenn es
auf der Luftseite stindig begleitet ist.

Weitere Ausnahmen

Weitere Ausnahmen unterliegen den Bestimmungen eines gesonderten Beschlusses der Kommission.



L 558

Amtsblatt der Europaischen Union

5.3.2010

1.3.

1.3.1.1.

1.3.1.2.

1.3.1.3.

1.3.1.4.

1.3.1.5.

1.3.1.6.

1.3.2.
1.3.2.1.

1.3.2.2.

1.3.2.3.

1.4.
1.4.1.
1.4.1.1.

1.4.1.2.

1.4.1.3.

1.4.1.4.

1.4.2.
1.4.2.1.

1.4.2.2.

KONTROLLE VON ANDEREN PERSONEN ALS FLUGGASTEN UND VON MITGEFUHRTEN GEGENSTANDEN
Kontrolle von anderen Personen als Fluggisten und von mitgefithrten Gegenstinden

Die Kontrolle von anderen Personen als Fluggdsten und von mitgefithrten Gegenstinden erfolgt in der gleichen
Weise wie die Kontrolle von Fluggisten bzw. von Handgepick.

Fir die Kontrolle von anderen Personen als Fluggdsten gelten die Bestimmungen der Nummern 4.1.1.1 bis
4.1.1.6 und 4.1.1.8.

Fiir die Kontrolle von Gegenstinden, die von anderen Personen als Fluggdsten mitgefithrt werden, gelten die
Bestimmungen der Nummern 4.1.2.1 bis 4.1.2.9 und 4.1.2.12.

Die in Anlage 4-C aufgefithrten Gegenstinde diirfen nur mitgefithrt werden, wenn die betreffende Person hierzu
berechtigt ist, um Aufgaben, die fir den Betrieb von Flughifen oder zum Fithren eines Luftfahrzeugs unabding-
bar sind, bzw. weitere Aufgaben als ein Mitglied der Besatzung wihrend des Fluges wahrzunehmen.

Wenn andere Personen als Fluggiste sowie mitgefithrte Gegenstinde fortlaufenden Stichprobenkontrollen un-
terzogen werden miissen, so wird die Hdufigkeit der Stichproben von der zustindigen Behorde auf Grundlage
einer Risikobewertung festgesetzt.

Daneben unterliegt die Kontrolle von anderen Personen als Fluggdsten sowie von mitgefithrten Gegenstinden
den zusitzlichen Bestimmungen eines gesonderten Beschlusses der Kommission.

Ausnahmen und besondere Kontrollverfahren

Die zustindige Behorde kann aus objektiven Griinden erlauben, dass andere Personen als Fluggiste von Kon-
trollen ausgenommen oder besonderen Kontrollverfahren unterzogen werden, sofern diese von einer gemifs
Nummer 1.2.7.3 zur Begleitung erméchtigten Person begleitet werden.

Andere Personen als Fluggiste, die kontrolliert wurden und sensible Teile von Sicherheitsbereichen zeitweise
verlassen, konnen bei ihrer Riickkehr von der Kontrolle ausgenommen werden, sofern sie unter stindiger
Beobachtung durch ermichtigte Personen standen und somit hinreichend sichergestellt ist, dass sie keine ver-
botenen Gegenstinde in diese sensiblen Teile von Sicherheitsbereichen einbringen.

Daneben unterliegen Ausnahmen und besondere Kontrollverfahren den zusitzlichen Bestimmungen eines ge-
sonderten Beschlusses der Kommission.

UBERPRUFUNG VON FAHRZEUGEN
In sensible Teile von Sicherheitsbereichen einfahrende Fahrzeuge

Alle Fahrzeuge sind vor der Einfahrt in sensible Teile von Sicherheitsbereichen zu iberprifen. In der Zeit
zwischen der Uberpriifung und der Einfahrt in sensible Teile sind die Fahrzeuge vor unrechtméi@igen Eingriffen
zu schiitzen.

Der Fahrer sowie sonstige Fahrzeuginsassen diirfen sich wihrend der Uberpriifung nicht im Fahrzeug befinden.
Sie sind aufzufordern, ihre mitgefithrten personlichen Gegenstinde aus dem Fahrzeug zu entfernen und zur
Kontrolle mitzunehmen.

Es sind Methoden festzulegen, die den Zufallscharakter der Auswahl der zu tiberpriifenden Bereiche sicherstellen.

Daneben unterliegen in sensible Teile einfahrende Fahrzeuge den zusitzlichen Bestimmungen eines gesonderten
Beschlusses der Kommission.

In nicht sensible Teile von Sicherheitsbereichen einfahrende Fahrzeuge

Der Fahrer sowie sonstige Fahrzeuginsassen diirfen sich wihrend der Uberpriifung nicht im Fahrzeug befinden.
Sie sind aufzufordern, ihre mitgefithrten personlichen Gegenstinde aus dem Fahrzeug zu entfernen und zur
Kontrolle mitzunehmen.

Es sind Methoden festzulegen, die den Zufallscharakter der Auswahl sowohl der zu tiberpriifenden Fahrzeuge als
auch der zu iberpriifenden Bereiche sicherstellen.
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1.4.2.3.

1.4.3.
1.4.3.1.

1.4.3.2.

1.4.3.3.

1.4.4.
1.4.4.1.

1.4.4.2.

1.5.

Daneben unterliegen in nicht sensible Teile von Sicherheitsbereichen einfahrende Fahrzeuge den zusitzlichen
Bestimmungen eines gesonderten Beschlusses der Kommission.

Uberpriifungsmethoden

Eine Durchsuchung von Hand umfasst eine griindliche manuelle Kontrolle der ausgewahlten Bereiche einschlief3-
lich ihres Inhalts, um hinreichend sicherzustellen, dass sich dort keine verbotenen Gegenstinde befinden.

Die folgenden Methoden diirfen nur erginzend zur Uberpriifung eingesetzt werden:
a) Sprengstoff-Spiirhunde und
b) Sprengstoffspurendetektoren (ETD-Gerite).

Daneben unterliegen Uberpriifungsmethoden den zusitzlichen Bestimmungen eines gesonderten Beschlusses der
Kommission.

Ausnahmen und besondere Uberpriifungsverfahren

Die zustindige Behorde kann aus objektiven Griinden erlauben, dass Fahrzeuge von Uberpriifungen ausgenom-
men oder besonderen Uberpriifungsverfahren unterzogen werden, sofern diese von einer gemif Nummer
1.2.7.3 zur Begleitung ermdichtigten Person begleitet werden.

Daneben unterliegen Ausnahmen und besondere Uberpriifungsverfahren den zusitzlichen Bestimmungen eines
gesonderten Beschlusses der Kommission.

UBERWACHUNG, BESTREIFUNG UND ANDERE PHYSISCHE KONTROLLEN

Uberwachung bzw. Streifengéinge erfolgen zu dem Zweck der Beaufsichtigung

a) der Abgrenzungen zwischen Landseite, Luftseite, Sicherheitsbereichen, sensiblen Teilen und ggf. abgegrenzten
Bereichen und

=

von Abfertigungsgebiuden und in der Nahe befindlichen Bereichen, die der Offentlichkeit zuginglich sind,
einschlieflich Parkplitzen und Zufahrten, und

¢) des sichtbaren Tragens und der Giiltigkeit von Ausweisen in Sicherheitsbereichen, in denen keine Fluggiste
anwesend sind, und

d) der sichtbaren Anbringung und Giiltigkeit von Fahrzeugausweisen auf der Luftseite und

¢) von aufgegebenen Gepick, Fracht und Post, Bordvorriten sowie Post und Material von Luftfahrtunternehmen,
die bis zur Verladung in sensiblen Teilen von Sicherheitsbereichen aufbewahrt werden.

Die Hiufigkeit sowie die Methode der Uberwachung und Bestreifung werden auf der Grundlage einer Risiko-
bewertung festgesetzt, die von der zustindigen Behorde durchgefithrt wird und folgenden Aspekten Rechnung
tragt:

a) Grofle des Flughafens unter besonderer Beriicksichtigung von Art und Umfang des Verkehrsaufkommens,
und

b) Aufbau des Flughafens, insbesondere die Wechselbezichungen zwischen den Flughafenbereichen, und
¢) Moglichkeiten und Beschrinkungen von Methoden zur Durchfithrung von Uberwachung und Bestreifung.

Die Teile der Risikobewertung, die sich auf die Haufigkeit der Uberwachungsmanahmen und Streifenginge und
die dabei einzusetzenden Mittel beziehen, werden auf Wunsch zur Uberwachung der Einhaltung der Vorschriften
schriftlich zur Verfigung gestellt.
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Uberwachungsmafnahmen und Streifenginge diirfen keinem berechenbaren Muster folgen. Die Giiltigkeit von
Ausweisen ist stichprobenartig zu priifen.

Es sind Vorkehrungen zu treffen, die zum einen Personen vom Durchbrechen von Sicherheitskontrollpunkten
abschrecken und zum anderen gewihrleisten, falls ein Durchbruch erfolgt ist, dass dieser und seine Folgen
schnellstmoglich abgestellt bzw. bereinigt werden.

2. ABGEGRENZTE BEREICHE VON FLUGHAFEN

Keine Bestimmungen in dieser Verordnung.

3.0.
3.0.1.

3.0.2.

3.0.3.

3.0.4.

3.0.5.

3.1.

3.1.1.1.

3.1.1.2.

3.1.1.3.

3.1.1.4.

3.1.1.5.

3. SICHERHEIT VON LUFTFAHRZEUGEN
ALLGEMEINE BESTIMMUNGEN
Sofern nicht anders angegeben, gewihrleisten die Luftfahrtunternehmen, dass die in diesem Kapitel aufgefiihrten

Mafinahmen in Bezug auf ihre Luftfahrzeuge getroffen werden.

Drittstaaten, in denen Sicherheitsstandards angewandt werden, die als den gemeinsamen Grundstandards in
Bezug auf die Sicherheit von Luftfahrzeugen gleichwertig anerkannt wurden, sind in Anlage 3-B genannt.

Luftfahrzeuge miissen keiner Luftfahrzeug-Sicherheitskontrolle unterzogen werden. Sie sind einer Luftfahrzeug-
Sicherheitsdurchsuchung gemaff Nummer 3.1 zu unterzichen.

Ein Luftfahrtunternehmen ist auf Verlangen vom Flughafenbetreiber dariiber zu unterrichten, ob sein Luftfahr-
zeug sich im sensiblen Teil eines Sicherheitsbereichs befindet. Falls hieriiber keine Klarheit besteht, wird an-
genommen, dass das Luftfahrzeug sich nicht in einem sensiblen Teil eines Sicherheitsbereiches befindet.

Gilt ein Bereich infolge einer Anderung des Sicherheitsstatus nicht mehr als sensibler Teil eines Sicherheits-
bereichs, so sind die betroffenen Luftfahrtunternehmen von der Flughafenverwaltung zu unterrichten.
LUFTFAHRZEUG-SICHERHEITSDURCHSUCHUNG

Fille, in denen eine Luftfahrzeug-Sicherheitsdurchsuchung vorzunehmen ist

Luftfahrzeuge sind in allen Fillen, in denen Grund zu der Annahme besteht, dass Unbefugte Zugang zum

Luftfahrzeug hatten, einer Luftfahrzeug-Sicherheitsdurchsuchung zu unterziehen.

Eine Luftfahrzeug-Sicherheitsdurchsuchung umfasst eine Uberpriifung bestimmter Bereiche eines Flugzeugs, die
in einem gesonderten Beschluss der Kommission festgelegt sind.

Ein Luftfahrzeug, das aus einem nicht in Anlage 3-B aufgefithrten Drittstaat in einem sensiblen Teil eines
Sicherheitsbereichs ankommt, wird nach dem Aussteigen der Fluggiste und/oder dem Entladen des Frachtraums
einer Luftfahrzeug-Sicherheitsdurchsuchung unterzogen.

Ein aus einem Mitgliedstaat ankommendes Luftfahrzeug, das sich dort im Transit befand, nachdem es zuvor aus
einem nicht in Anlage 3-B aufgefithrten Drittstaat ankam, gilt als aus einem Drittstaat ankommendes Luftfahr-
zeug.

Daneben unterliegt die Frage, in welchen Fillen eine Luftfahrzeug-Sicherheitsdurchsuchung vorzunehmen ist,
den zusitzlichen Bestimmungen eines gesonderten Beschlusses der Kommission.

Die Durchfiihrung einer Luftfahrzeug-Sicherheitsdurchsuchung

Die Durchfithrung einer Luftfahrzeug-Sicherheitsdurchsuchung unterliegt den Bestimmungen eines gesonderten
Beschlusses der Kommission.

Informationen zur Luftfahrzeug-Sicherheitsdurchsuchung

Die nachfolgenden Informationen zur Luftfahrzeug-Sicherheitsdurchsuchung bei einem abgehenden Flug werden
aufgezeichnet und fiir die Dauer des Flugs, mindestens jedoch 24 Stunden, an einem Ort auferhalb des Flug-
zeugs aufbewahrt:

— Flugnummer und
— Flugziel und
— Abflugort des vorherigen Flugs und

— Angabe, ob eine Luftfahrzeug-Sicherheitsdurchsuchung durchgefithrt wurde.
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3.2
3.2.1.
3.2.1.1.

3.2.1.2.

3.2.2.

3.2.2.1.

3.2.2.2.

3.2.2.3.

3.2.2.4.

3.2.2.5.

Wurde eine Luftfahrzeug-Sicherheitsdurchsuchung durchgefiihrt, so ist ferner Folgendes anzugeben:

— Datum und Uhrzeit des Abschlusses der Luftfahrzeug-Sicherheitsdurchsuchung sowie

— Name und Unterschrift der fiir die Durchfithrung der Luftfahrzeug-Sicherheitsdurchsuchung verantwortlichen
Person.

SICHERUNG DER LUFTFAHRZEUGE
Sicherung der Luftfahrzeuge — Allgemeines

Luftfahrzeuge sind unabhingig davon, wo sie auf einem Flughafen abgestellt sind, durch folgende Maflnahmen
gegen unbefugten Zugang zu sichern:

a) Es ist zu gewdhrleisten, dass Personen, die sich unbefugten Zugang zu verschaffen suchen, umgehend
angehalten werden, oder

b) die Aufentiiren sind verschlossen zu halten. Befindet sich das Luftfahrzeug in einem sensiblen Teil eines
Sicherheitsbereichs, so gelten die vom Boden aus nicht zuginglichen Aufentiiren als geschlossen, sofern die
Zugangshilfen entfernt und in ausreichendem Abstand vom Luftfahrzeug abgestellt wurden, um hinreichend
den Zugang zu verhindern, oder

¢) es sind elektronische Mittel einzusetzen, die unbefugten Zugang sofort entdecken.

Nummer 3.2.1.1 gilt nicht fir Luftfahrzeuge, die in einem abgeschlossenen oder anderweitig vor unbefugtem
Zugang geschiitzten Hangar abgestellt sind.

Zusitzliche Sicherung von Luftfahrzeugen mit geschlossenen Aufentiiren in nicht sensiblen Teilen von
Sicherheitsbereichen

Sind Aufentiiren geschlossen und befindet sich das Luftfahrzeug nicht in einem sensiblen Teil, so gilt fiir alle
AufSentiiren:

a) die Zugangshilfen miissen entfernt sein oder

b) die Auflentiiren miissen versiegelt sein oder

¢) die Auflentiiren miissen verschlossen sein oder

d) die Auflentiiren miissen iiberwacht werden.

Buchstabe a gilt nicht fiir eine vom Boden aus zugéngliche Tiir.

Wurden die Zugangshilfen von den vom Boden aus nicht zuginglichen Aufentiiren entfernt, so sind sie in
ausreichendem Abstand vom Luftfahrzeug abzustellen, um hinreichend den Zugang zu verhindern.

Sind Aufentiiren verschlossen, so diirfen sie nur von Personen, die hierzu aus betrieblichen Griinden in der Lage
sein miissen, aufgeschlossen werden konnen.

Werden Aufentiiren iiberwacht, so muss die Uberwachung gewihrleisten, dass unbefugter Zugang zum Luft-
fahrzeug sofort entdeckt wird.

Daneben unterliegt die Sicherung von Luftfahrzeugen mit geschlossenen AufSentiiren in nicht sensiblen Teilen
den zusidtzlichen Bestimmungen eines gesonderten Beschlusses der Kommission.
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ANLAGE 3-A
LUFTFAHRZEUG-SICHERHEITSDURCHSUCHUNG

Detaillierte Bestimmungen zur Luftfahrzeug-Sicherheitsdurchsuchung sind in einem gesonderten Beschluss der Kommis-
sion festgelegt.

ANLAGE 3-B
SICHERHEIT VON LUFTFAHRZEUGEN

DRITTSTAATEN, IN DENEN SICHERHEITSSTANDARDS ANGEWANDT WERDEN, DIE ALS DEN GEMEINSAMEN

GRUNDSTANDARDS GLEICHWERTIG ANERKANNT WURDEN

In den folgenden Drittstaaten werden in Bezug auf die Sicherheit von Luftfahrzeugen Sicherheitsstandards angewandt, die
als den gemeinsamen Grundstandards gleichwertig anerkannt wurden:

4.0.
4.0.1.

4.0.2.

4.0.3.

4.0.4.

4.1.
4.1.1.
4.1.1.1.

4.1.1.2.

4.1.1.3.

4.1.1.4.

4.1.1.5.

4. FLUGGASTE UND HANDGEPACK
ALLGEMEINE BESTIMMUNGEN

Soweit nicht anders angegeben, stellt die Behorde, der Flughafenbetreiber, das Luftfahrtunternehmen oder die fiir
das nationale Sicherheitsprogramm fiir die Zivilluftfahrt gemdf Artikel 10 der Verordnung (EG) Nr. 300/2008
zustindige Stelle die Durchfithrung der in diesem Kapitel genannten Maflnahmen sicher.

Drittstaaten, in denen Sicherheitsstandards angewandt werden, die als den gemeinsamen Grundstandards in
Bezug auf Fluggiste und Handgepick gleichwertig anerkannt wurden, sind in Anlage 4-B genannt.

Fluggdste und ihr Handgepick, die aus einem Mitgliedstaat ankommen, in dem sich das Luftfahrzeug im Transit
befand, nachdem es zuvor aus einem nicht in Anlage 4-B aufgefithrten Drittstaat ankam, gelten als aus einem
Drittstaat ankommende Fluggaste und Handgepick, sofern keine Bestitigung dariiber vorliegt, dass diese Flug-
giste und ihr Handgepick in diesem Mitgliedstaat kontrolliert wurden.

Im Sinne dieses Kapitels zdhlen Pasten, Lotionen, Mischungen von Fliissigkeiten und Feststoffen sowie der Inhalt
von Druckbehiltern, wie z. B. Zahnpasta, Haargel, Getrinke, Suppen, Sirup, Parfum, Rasierschaum, und andere
Artikel mit dhnlicher Konsistenz zu den Fliissigkeiten, Aerosolen und Gelen (,LAGY).

KONTROLLE VON FLUGGASTEN UND HANDGEPACK

Kontrolle von Fluggisten

Mintel und Jacken der Fluggiste sind vor der Kontrolle abzulegen und als Handgepdck zu kontrollieren.
Die Kontrolle der Fluggaste erfolgt mittels

a) einer Durchsuchung von Hand oder

b) Metalldetektorschleusen.

Kann die Kontrollperson nicht ermitteln, ob der Fluggast verbotene Gegenstinde mit sich fithrt oder nicht, so ist
dem Fluggast der Zugang zu Sicherheitsbereichen zu verwehren oder er ist bis zu einem fiir die Kontrollperson
zufrieden stellenden Ergebnis erneut zu kontrollieren.

Wird eine Durchsuchung von Hand vorgenommen, so ist diese derart durchzufithren, dass hinreichend sicher-
gestellt wird, dass die betreffende Person keine verbotenen Gegenstande mitfithrt.

Wird an Metalldetektorschleusen (WTMD) ein Alarm ausgelost, ist die Ursache des Alarms zu kldren.

Metalldetektor-Handgerdte (HHMD) diirfen nur als zusitzliches Mittel der Kontrolle eingesetzt werden. Sie
diirfen nicht als Ersatz fiir eine Durchsuchung von Hand dienen.
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4.1.1.6.

4.1.1.7.

4.1.1.8.

4.1.2.
4.1.2.1.

4.1.2.2.

4.1.2.3.

4.1.2.4.

4.1.2.5.

4.1.2.6.

4.1.2.7.

4.1.2.8.

4.1.2.9.

Falls das Mitfithren eines lebenden Tieres in die Kabine eines Luftfahrzeugs gestattet wird, ist dieses entweder wie
ein Fluggast oder wie Handgepick zu kontrollieren.

Die zustindige Behorde kann Kategorien von Fluggisten festlegen, die aus objektiven Griinden besonderen
Kontrollverfahren unterzogen werden bzw. von der Kontrolle ausgenommen werden konnen. Die Kommission
ist tiber die eingerichteten Kategorien zu unterrichten.

Daneben unterliegt die Kontrolle von Fluggisten den zusitzlichen Bestimmungen eines gesonderten Beschlusses
der Kommission.

Kontrolle des Handgepicks

Tragbare Computer und andere grofere elektrisch betriebene Gegenstinde sind vor der Kontrolle aus dem
Handgepick zu entfernen und einer gesonderten Kontrolle zu unterziehen.

Fliissigkeiten, Aerosole und Gele (LAG) sind aus dem Handgepick zu entfernen und einer gesonderten Kontrolle
zu unterziehen, sofern das zur Kontrolle des Handgepacks eingesetzte Gerdt nicht auch mehrere verschlossene
LAG-Behilter in Gepickstiicken durchleuchten kann.

Wurden LAG aus dem Handgepack entfernt, so hat der Fluggast Folgendes vorzuweisen:

a) simtliche LAG in Einzelbehiltnissen mit einem Fassungsvermogen von nicht mehr als 100 Millilitern oder
gleichwertigem Volumen in einem durchsichtigen, wieder verschlieRbaren Plastikbeutel mit einem Fassungs-
vermdgen von nicht mehr als 1 Liter, wobei der Beutelinhalt bequem in den vollstindig geschlossenen
Plastikbeutel passen muss, und

b) andere LAG separat.

Die Durchsuchung des Handgepicks erfolgt durch

a) eine Durchsuchung von Hand oder

b) Rontgengerite oder

¢) Sprengstoffdetektoren (EDS-Gerite).

Kann die Kontrollperson nicht ermitteln, ob das Handgepick verbotene Gegenstinde enthilt oder nicht, so ist
dieses zuriickzuweisen oder bis zu einem fiir die Kontrollperson zufrieden stellenden Ergebnis erneut zu
kontrollieren.

Eine Durchsuchung von Hand des Handgepicks umfasst eine griindliche manuelle Kontrolle des Gepacks
einschlieflich seines Inhalts, um hinreichend sicherzustellen, dass es keine verbotenen Gegenstinde enthalt.

Werden Rontgengerdte oder EDS-Gerdte verwendet, so ist jedes Bild von der Kontrollperson zu betrachten.

Werden Rontgengerite oder EDS-Gerdte verwendet, so ist jeder Alarm zur Zufriedenheit der Kontrollperson
abzukldren, um hinreichend sicherzustellen, dass keine verbotenen Gegenstinde in den Sicherheitsbereich oder
an Bord eines Luftfahrzeugs gelangen.

Werden Rontgengerite oder EDS-Gerdte verwendet, so sind simtliche Gegenstande aus dem Gepackstiick zu
entnehmen, deren Dichte das Vermogen der Kontrollperson beeintrichtigt, den Inhalt des Handgepackstiicks zu
priifen. Daraufhin ist das Gepickstiick erneut zu kontrollieren und der betreffende Gegenstand gesondert als
Handgepick zu kontrollieren.

Jedes Gepackstiick, bei dem festgestellt wird, dass es einen groferen elektrisch betriebenen Gegenstand enthilt,
ist erneut ohne diesen Gegenstand zu kontrollieren, und der betreffende elektrisch betriebene Gegenstand ist
gesondert zu kontrollieren.

Sprengstoffspiirhunde und Sprengstoffspurendetektoren (ETD-Gerite) konnen als zusitzliches Mittel der Kon-
trolle eingesetzt werden.
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4.1.2.10.

4.1.2.11.

4.1.2.12.

4.1.3.
4.1.3.1.

4.1.3.2.

4.1.3.3.

4.1.3.4.

Die zustindige Behorde kann Kategorien von Handgepick festlegen, die aus objektiven Griinden besonderen
Kontrollverfahren unterzogen werden bzw. von der Kontrolle ausgenommen werden konnen. Die Kommission
ist iiber die eingerichteten Kategorien zu unterrichten.

Die zustindige Behorde kann Diplomatenpost von der Kontrolle ausnehmen oder fiir sie besondere Sicherheits-
verfahren vorsehen, sofern die Vorschriften des Wiener Ubereinkommens iiber diplomatische Bezichungen
eingehalten werden.

Daneben unterliegt die Kontrolle von Handgepack den zusitzlichen Bestimmungen eines gesonderten Beschlus-
ses der Kommission.

Kontrolle von Fliissigkeiten, Aerosolen und Gelen (LAG)

Die Kontrolle von Fliissigkeiten, Aerosolen und Gelen erfolgt durch

a) Rontgengerite,

b) Sprengstoffdetektoren (EDS-Gerite),

¢) Sprengstoffspurendetektoren (ETD-Gerite),

d) chemische Teststreifen oder

e) Scanner fiir Fliissigkeiten in Flaschen.

Eine Geschmackspriifung oder Priifung auf der Haut kann als zusitzliches Mittel der Kontrolle vorgenommen
werden.

Daneben unterliegt die Kontrolle von Fliissigkeiten, Aerosolen und Gelen den zusitzlichen Bestimmungen eines
gesonderten Beschlusses der Kommission.

Von Fluggisten mitgefiihrte Fliissigkeiten, Aerosole und Gele konnen von der Kontrolle ausgenommen werden,
falls sie

a) sich in Einzelbehiltnissen mit einem Fassungsvermdgen von nicht mehr als 100 Millilitern oder gleich-
wertigem Volumen in einem durchsichtigen, wieder verschlieBbaren Plastikbeutel mit einem Fassungsver-
mogen von nicht mehr als 1 Liter befinden, wobei der Beutelinhalt bequem in den vollstindig geschlossenen
Plastikbeutel passen muss, oder

b) zur Verwendung wihrend der Reise bestimmt sind und entweder fiir medizinische oder spezielle didtetische
Zwecke (z. B. Babynahrung) gebraucht werden. Der Fluggast muss auf Aufforderung die Authentizitit der
Flisssigkeit, fiir die eine Ausnahme gewiahrt wurde, nachweisen, oder

¢) auf der Luftseite hinter der Stelle, an der die Bordkarten kontrolliert werden, bei einer Verkaufsstelle erwor-
ben wurde, die genehmigten Sicherheitsverfahren unterliegt, welche Teil des Flughafensicherheitsprogramms
sind, unter der Bedingung, dass sich die Fliissigkeit in einer manipulationssicheren Verpackung befindet und
diese einen hinreichenden Nachweis tiber den Kauf an diesem Tag auf diesem Flughafen enthilt, oder

&

im Sicherheitsbereich des Flughafens bei einer Verkaufsstelle erworben wurde, die genehmigten Sicherheits-
verfahren unterliegt, welche Teil des Flughafensicherheitsprogramms sind, oder

e) auf einem anderen Gemeinschaftsflughafen erworben wurde, unter der Bedingung, dass sich die Fliissigkeit in
einer manipulationssicheren Verpackung befindet und diese einen hinreichenden Nachweis iiber den Kauf an
diesem Tag auf der Luftseite jenes Flughafens enthalt, oder

f) an Bord eines Luftfahrzeuges eines Luftfahrtunternehmens der Gemeinschaft erworben wurde, unter der
Bedingung, dass sich die Fliissigkeit in einer manipulationssicheren Verpackung befindet und diese einen
hinreichenden Nachweis tiber den Kauf an diesem Tag an Bord jenes Luftfahrzeuges enthalt.
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4.2.

4.3.
4.3.1.

4.4.
4.4.1.

4.4.2.

SCHUTZ VON FLUGGASTEN UND HANDGEPACK

Der Schutz von Fluggésten und Handgepick unterliegt den in einem gesonderten Beschluss der Kommission
enthaltenen Bestimmungen.

POTENZIELL GEFAHRLICHE FLUGGASTE

Ein Luftfahrtunternehmen ist von der zustindigen Behorde im Voraus schriftlich iiber das Vorhaben, einen
potenziell gefihrlichen Fluggast an Bord seines Luftfahrzeugs zu befordern, zu unterrichten.

Die Unterrichtung muss folgende Angaben umfassen:

a) Identitit und Geschlecht der Person und

b) Grund der Beforderung und

¢) Name und Amtsbezeichnung der Begleitpersonen, falls bekannt, und

d) Risikobewertung der zustindigen Behorde (einschlieflich Griinden fiir die Begleitung oder Nichtbegleitung)
und

e) vorherige Sitzzuweisung, falls erforderlich, und

f) Art der verfiigbaren Reisedokumente.

Das Luftfahrtunternehmen stellt diese Informationen dem verantwortlichen Luftfahrzeugfithrer zur Verfiigung,
bevor Fluggiste an Bord gehen.

Die zustindige Behorde stellt sicher, dass Personen in Strafhaft stets begleitet werden.

VERBOTENE GEGENSTANDE

Die in Anlage 4-C aufgefithrten Gegenstinde diirfen von Fluggésten nicht in Sicherheitsbereiche oder an Bord
eines Luftfahrzeugs mitgenommen werden.

Eine Ausnahme von Nummer 4.4.1. kann unter folgenden Bedingungen gewihrt werden:

a) Die zustindige Behorde hat ihre Zustimmung zum Mitfithren des betreffenden Gegenstands erteilt und

b) das Luftfahrtunternehmen wurde tiber den betreffenden Fluggast und den von ihm mitgefithrten Gegenstand
unterrichtet, bevor Fluggiste an Bord des Luftfahrzeugs gehen, und

¢) die geltenden Sicherheitsvorschriften werden eingehalten.

Die betreffenden Gegenstinde werden daraufhin an Bord des Luftfahrzeugs sicher verwahrt.

Das Luftfahrtunternehmen stellt sicher, dass die Fluggdste vor Abschluss der Abfertigung iiber das Verbot des
Mitfithrens der in Anlage 4-C aufgefiihrten Gegenstinde unterrichtet werden.

ANLAGE 4-A
ANFORDERUNGEN AN DURCHSUCHUNGEN VON HAND

Detaillierte Bestimmungen zur Durchsuchung von Hand sind in einem gesonderten Beschluss der Kommission festgelegt.
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ANLAGE 4-B
FLUGGASTE UND HANDGEPACK

DRITTSTAATEN, IN DENEN SICHERHEITSSTANDARDS ANGEWANDT WERDEN, DIE ALS DEN GEMEINSAMEN
GRUNDSTANDARDS GLEICHWERTIG ANERKANNT WURDEN

In den folgenden Drittstaaten werden in Bezug auf Fluggiste und Handgepick Sicherheitsstandards angewandt, die als den
gemeinsamen Grundstandards gleichwertig anerkannt wurden:

ANLAGE 4-C
FLUGGASTE UND HANDGEPACK
LISTE DER VERBOTENEN GEGENSTANDE

Unbeschadet der geltenden Sicherheitsvorschriften diirfen folgende Gegenstinde von Fluggisten nicht in Sicherheitsberei-
che oder an Bord eines Luftfahrzeugs mitgenommen werden:

(S
=

Gewehre, Feuerwaffen und sonstige Gerdte, die zum Abschieflen von Projektilen bestimmt sind und die in der Lage sind oder zu
sein scheinen, durch Abschieffen eines Projektils schwere Verletzungen hervorzurufen, einschlielich:

— Feuerwaffen aller Art, wie Pistolen, Revolver, Gewehre, Flinten,

— Spielzeugwaffen, Nachbildungen und Imitationen von Feuerwaffen, die mit echten Waffen verwechselt werden
konnen,

— Teile von Feuerwaffen, ausgenommen Zielfernrohre,

— Luftdruck- und CO,-Waffen, wie Luft-, Feder- und Pelletpistolen und -gewehre oder sog. ,Ball Bearing Guns®,
— Signalpistolen und Startpistolen,

— Bogen, Armbriiste und Pfeile,

— Abschussgerite fiir Harpunen und Speere,

— Schleudern und Katapulte;

=z

Betaubungsgerite, die speziell dazu bestimmt sind, eine Betdubung oder Bewegungsunfihigkeit zu bewirken, einschlief-
lich:

— Gegenstinde zur Schockbetdubung, wie Betdubungsgewehre, Taser und Betdubungsstibe,

— Apparate zur Viehbetdubung und Viehtotung,

— handlungsunfihig machende und die Handlungsfihigkeit herabsetzende Chemikalien, Gase und Sprays, wie Reiz-
gas, Pfeffersprays, Capsicum-Sprays, Trinengas, Sduresprays und Tierabwehrsprays;

spitze oder scharfe Gegenstinde, die schwere Verletzungen hervorrufen konnen, einschliefSlich:

o

— Hackwerkzeuge, wie Axte, Beile und Hackmesser,
— Eisixte und Eispickel,

— Rasierklingen,

— Teppichmesser,

— Messer mit einer Klingenldnge iiber 6 cm,
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— Scheren mit einer Klingenlidnge iiber 6 cm ab dem Scharnier gemessen,

— Kampfsportgerite mit einer Spitze oder scharfen Kante,

— Schwerter und Sibel;

&

Werkzeuge, die schwere Verletzungen hervorrufen oder die Sicherheit des Luftfahrzeugs gefihrden konnen, einschlief-

lich:

— Brecheisen,

— Bohrmaschinen und Bohrer, einschliefSlich tragbare Akkubohrmaschinen,

— Werkzeuge mit einer Klinge oder einem Schaft von iiber 6 cm Linge, die als Waffe verwendet werden konnen, wie
Schraubendreher und Meifiel,

— Sigen, einschlieflich tragbare Akkusigen,

— Lotlampen,

— Bolzenschussgerite und Druckluftnagler;

o
-~

stumpfe Gegenstinde, die, wenn sie als Schlagwaffe eingesetzt werden, schwere Verletzungen hervorrufen kénnen,
einschlielich

— Baseball- und Softballschldger,

— Kniippel und Schlagstocke, wie Totschliger,

— Kampfsportgerite;

f) Spreng- und Brandstoffe sowie Spreng- und Brandsitze, die in der Lage sind oder zu sein scheinen, schwere Verletzungen
hervorzurufen oder die Sicherheit des Luftfahrzeugs zu gefihrden, einschliefSlich:

— Munition,

— Sprengkapseln,

— Detonatoren und Ziinder,

— Nachbildungen oder Imitationen von Sprengkorpern,

— Minen, Granaten oder andere militirische Sprengkorper,

— Feuerwerkskorper und andere pyrotechnische Erzeugnisse,

— Rauchkanister und Rauchpatronen,

— Dynamit, Schiepulver und Plastiksprengstoffe.

5. AUFGEGEBENES GEPACK
5.0. ALLGEMEINE BESTIMMUNGEN

5.0.1.  Soweit nicht anders angegeben, stellt die Behorde, der Flughafenbetreiber, das Luftfahrtunternehmen oder die fiir
das nationale Sicherheitsprogramm fiir die Zivilluftfahrt gemaf8 Artikel 10 der Verordnung (EG) Nr. 300/2008
zustdndige Stelle die Durchfithrung der in diesem Kapitel genannten Mafnahmen sicher.
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5.0.2.

5.0.3.

5.0.4.

5.1.

5.1.2.

5.2.

5.2.1.

5.2.2.

5.2.3.

Drittstaaten, in denen Sicherheitsstandards angewandt werden, die als den gemeinsamen Grundstandards in
Bezug auf aufgegebenes Gepick gleichwertig anerkannt wurden, sind in Anlage 5-A aufgefithrt.

Aufgegebenes Gepick, das aus einem Mitgliedstaat ankommt, in dem sich das Luftfahrzeug im Transit befand,
nachdem es zuvor aus einem nicht in Anlage 5-A aufgefiihrten Drittstaat ankam, gilt als aus einem Drittstaat
ankommendes aufgegebenes Gepick, sofern keine Besttigung dariiber vorliegt, dass das aufgegebene Gepick in
diesem Mitgliedstaat kontrolliert wurde.

Im Sinne dieses Kapitels bezeichnet der Begriff ,gesichertes Gepack® kontrolliertes aufgegebenes Gepick, das
physisch derart geschiitzt ist, dass keinerlei Gegenstinde darin eingebracht werden konnen.

KONTROLLE VON AUFGEGEBENEM GEPACK

Folgende Kontrollmethoden sind einzeln oder in Verbindung miteinander zur Kontrolle von aufgegebenem
Gepick anzuwenden:

a) Durchsuchung von Hand oder

b) Rontgengerite oder

¢) Sprengstoffdetektoren (EDS-Gerite) oder
d) Sprengstoffspurendetektoren (ETD-Gerite).

Kann die Kontrollperson nicht ermitteln, ob das aufgegebene Gepick verbotene Gegenstinde enthélt oder nicht,
so ist dieses zuriickzuweisen oder bis zu einem fiir die Kontrollperson zufrieden stellenden Ergebnis erneut zu
kontrollieren.

Eine Durchsuchung von Hand von aufgegebenem Gepick umfasst eine griindliche manuelle Kontrolle des
Gepiicks einschlieflich seines Inhalts, um hinreichend sicherzustellen, dass es keine verbotenen Gegenstinde
enthalt.

Werden Rontgengerite oder EDS-Geridte verwendet, so ist beim Vorhandensein eines Gegenstandes, dessen
Dichte die Fihigkeit der Kontrollperson beeintrichtigt, den Inhalt des aufgegebenen Gepackstiicks zu priifen,
ein anderes Mittel der Kontrolle anzuwenden.

Die Kontrolle mit Sprengstoffspurendetektoren (ETD-Geriten) umfasst die Analyse von Proben, die sowohl von
der Innenseite als auch der Aufienseite des Gepicks sowie von ihrem Inhalt genommen werden. Der Inhalt kann
auch einer Durchsuchung von Hand unterzogen werden.

Die zustindige Behorde kann Kategorien von aufgegebenem Gepick festlegen, die aus objektiven Griinden
besonderen Kontrollverfahren unterzogen werden bzw. von der Kontrolle ausgenommen werden kénnen. Die
Kommission ist iiber die eingerichteten Kategorien zu unterrichten.

Daneben unterliegt die Kontrolle von aufgegebenem Gepick den zusdtzlichen Bestimmungen eines gesonderten
Beschlusses der Kommission.

SCHUTZ VON AUFGEGEBENEM GEPACK
Fluggasten darf kein Zugang zu kontrolliertem aufgegebenem Gepick gewahrt werden, es sei denn, es handelt

sich um ihr eigenes Gepdck und durch ihre stetige Uberwachung wird sichergestellt, dass

a) keine der in Anlage 5-B aufgefiihrten verbotenen Gegenstinde in das aufgegebene Gepick eingebracht
werden, und

b) keine der in Anlage 4-C aufgefithrten verbotenen Gegenstinde aus dem aufgegebenen Gepick entnommen
und in Sicherheitsbereiche oder an Bord eines Luftfahrzeugs mitgenommen werden.

Aufgegebenes Gepiack, das nicht vor unbefugten Eingriffen geschiitzt wurde, ist erneut zu kontrollieren.

Daneben unterliegt der Schutz von aufgegebenem Gepick den zusitzlichen Bestimmungen eines gesonderten
Beschlusses der Kommission.



5.3.2010

Amtsblatt der Européischen Union

L 55/19

5.3. ZUORDNUNG VON AUFGEGEBENEM GEPACK
5.3.1.  Identifizierung des aufgegebenen Gepicks

5.3.1.1. Luftfahrtunternehmen miissen beim Einsteigen sicherstellen, dass Fluggaste eine giiltige Bordkarte oder ein
Aquivalent vorweisen, das dem aufgegebenen Gepick zugeordnet ist.

5.3.1.2. Luftfahrtunternehmen miissen die Identifizierung des Gepacks von Fluggasten, die nicht an Bord gegangen sind
oder das Luftfahrzeug vor dem Abflug verlassen haben, durch ein Verfahren sicherstellen.

5.3.1.3. Ist der betreffende Fluggast nicht an Bord des Luftfahrzeugs, so gilt das aufgegebene Gepick, das seiner
Bordkarte oder dem Aquivalent zugeordnet ist, als unbegleitet.

5.3.1.4. Luftfahrtunternechmen stellen sicher, dass jedes unbegleitete aufgegebene Gepackstiick deutlich erkennbar zur
Beforderung auf dem Luftweg zugelassen ist.

5.3.2.  Faktoren auferhalb des Einflusses der Fluggiste

5.3.2.1. Der Grund fur die Einstufung von Gepick als unbegleitet muss vor dem Verladen desselben in ein Luftfahrzeug
aufgezeichnet werden, sofern nicht die in Nummer 5.3.3 genannten Sicherheitskontrollen vorgenommen wer-
den.

5.3.2.2. Weitere detaillierte Bestimmungen zu den Faktoren auferhalb des Einflusses der Fluggiste sind in einem
gesonderten Beschluss der Kommission festgelegt.

5.3.3.  Angemessene Sicherheitskontrollen fiir unbegleitetes aufgegebenes Gepick

5.3.3.1. Unbegleitetes aufgegebenes Gepick, das nicht unter Nummer 5.3.2 fillt, ist mittels einer der in Nummer 5.1.1
genannten Methoden und gegebenenfalls unter Anwendung der in einem gesonderten Beschluss der Kommis-
sion festgelegten zusitzlichen Vorschriften zu kontrollieren.

5.3.3.2. Aufgegebenes Gepick, das aus anderen als den in Nummer 5.3.2 genannten Griinden zu unbegleitetem Gepick
wird, ist nach der Entnahme aus dem Luftfahrzeug und vor dem erneuten Verladen erneut zu kontrollieren.

5.3.3.3. Weitere detaillierte Bestimmungen zu den angemessenen Sicherheitskontrollen fiir unbegleitetes Gepick sind in
einem gesonderten Beschluss der Kommission festgelegt.

5.4. VERBOTENE GEGENSTANDE

5.4.1.  Die in Anlage 5-B aufgefiihrten Gegenstinde diirfen von Fluggisten nicht im aufgegebenen Gepick mitgefiihrt
werden.

5.4.2.  Eine Ausnahme von Nummer 5.4.1. kann unter folgenden Bedingungen gewidhrt werden:

a) Die zustindige Behorde hat nationale Vorschriften, wonach das Mitfithren des betreffenden Gegenstands
zuldssig ist, und

b) die Sicherheitsvorschriften werden eingehalten.

5.4.3.  Die Fluggiste sind vor Abschluss der Abfertigung iiber die in Anlage 5-B aufgefithrten verbotenen Gegenstinde
zu unterrichten.

ANLAGE 5-A
AUFGEGEBENES GEPACK

DRITTSTAATEN, IN DENEN SICHERHEITSSTANDARDS ANGEWANDT WERDEN, DIE ALS DEN GEMEINSAMEN
GRUNDSTANDARDS GLEICHWERTIG ANERKANNT WURDEN

In den folgenden Drittstaaten werden in Bezug auf aufgegebenes Gepick Sicherheitsstandards angewandt, die als den
gemeinsamen Grundstandards gleichwertig anerkannt wurden:
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ANLAGE 5-B
AUFGEGEBENES GEPACK
LISTE DER VERBOTENEN GEGENSTANDE

Die nachfolgend aufgefithrten Gegenstinde diirfen von Fluggidsten nicht im aufgegebenen Gepick mitgefithrt werden:

Spreng- und Brandstoffe sowie Spreng- und Brandsitze, die in der Lage sind, schwere Verletzungen hervorzurufen oder die
Sicherheit des Luftfahrzeugs zu gefihrden, einschlieflich:

— Munition,

— Sprengkapseln,

— Detonatoren und Ziinder,

— Minen, Granaten oder andere militdrische Sprengkorper,

— Feuerwerkskorper und andere pyrotechnische Erzeugnisse,

— Rauchkanister und Rauchpatronen,

— Dynamit, SchieBpulver und Plastiksprengstoffe.

6.0.

6.0.1.

6.0.2.

6.0.3.

6.1.

6.1.1.

6. FRACHT UND POST
ALLGEMEINE BESTIMMUNGEN

Die in diesem Kapitel genannten Behorden, Flughafenbetreiber, Luftfahrtunternchmen oder Stellen gewiahrleisten
die Durchfithrung der in diesem Kapitel aufgefithrten Mafnahmen.

Als verbotene Gegenstinde in Frachtsendungen gelten

— montierte Spreng- und Brandsitze, die nicht entsprechend den geltenden Sicherheitsvorschriften befordert
werden.

Als verbotene Gegenstinde in Postsendungen gelten

— Spreng- und Brandsitze, montiert oder nicht, und ihre Bauteile.

SICHERHEITSKONTROLLEN — ALLGEMEINE BESTIMMUNGEN

Alle Fracht- und Postsendungen sind vor ihrer Verladung in ein Luftfahrzeug von einem reglementierten
Beauftragten zu kontrollieren, es sei denn,

a) die Sendungen wurden von einem reglementierten Beauftragten den erforderlichen Sicherheitskontrollen
unterzogen und anschlieend bis zum Verladen vor unbefugten Eingriffen geschiitzt,

b) die Sendungen wurden von einem bekannten Versender den erforderlichen Sicherheitskontrollen unterzogen
und anschlieRend bis zum Verladen vor unbefugten Eingriffen geschiitzt,

¢) die Sendungen wurden von einem geschiftlichen Versender den erforderlichen Sicherheitskontrollen unter-
zogen und anschliefend bis zum Verladen vor unbefugten Eingriffen geschiitzt und werden nicht an Bord
eines Passagierflugzeugs befordert, oder

&

die Sendungen sind von der Kontrolle ausgenommen und wurden von dem Zeitpunkt, an dem sie zu
identifizierbarer Luftfracht/Luftpost wurden, bis zum Verladen vor unbefugten Eingriffen geschiitzt.
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6.2.
6.2.1.
6.2.1.1.

6.2.1.2.

6.2.1.3.

6.2.2.

6.3.
6.3.1.
6.3.1.1.

Besteht Grund zu der Annahme, dass eine Sendung, bei der Sicherheitskontrollen stattgefunden haben, mani-
puliert wurde oder nach Abschluss der Kontrollen nicht vor unbefugten Eingriffen geschiitzt wurde, ist die
Sendung von einem reglementierten Beauftragten erneut zu kontrollieren, bevor sie ins Luftfahrzeug verladen
wird.

Personen mit unbegleitetem Zugang zu identifizierbarer Luftfracht/Luftpost, die den erforderlichen Sicherheits-
kontrollen unterzogen wurden, miissen entweder eine Zuverldssigkeitsitberpriifung oder eine beschaftigungs-
bezogene Uberpriifung gemifS Kapitel 11.1 erfolgreich durchlaufen haben.

KONTROLLE
Kontrolle

Bei der Kontrolle von Fracht oder Postsendungen

a) sind die je nach Art der Sendung zum Aufspiiren verbotener Gegenstinde am besten geeigneten Mittel oder
Verfahren anzuwenden und

b) miissen die verwendeten Mittel oder Verfahren einem Standard entsprechen, durch den hinreichend sicher-
gestellt ist, dass in der Fracht keine verbotenen Gegenstinde versteckt sind.

Kann die Kontrollperson nicht mit hinreichender Sicherheit feststellen, dass die Sendung keine verbotenen
Gegenstinde enthilt, ist die Sendung zuriickzuweisen oder bis zu einem fur die Kontrollperson zufrieden
stellenden Ergebnis erneut zu kontrollieren.

Daneben unterliegt die Kontrolle von Fracht und Postsendungen den zusitzlichen Bestimmungen eines geson-
derten Beschlusses der Kommission.

Ausnahmen von der Kontrolle

Die Einzelheiten fiir Ausnahmen von der Kontrolle sind in einem gesonderten Beschluss der Kommission
festgelegt.

REGLEMENTIERTE BEAUFTRAGTE
Zulassung von reglementierten Beauftragten

Reglementierte Beauftragte werden durch die zustindige Behorde zugelassen.

Die Zulassung zum reglementierten Beauftragten gilt nur fir den jeweiligen Betriebsstandort.

Als reglementierter Beauftragter zugelassen wird jede Stelle, die die in Nummer 6.3.2 genannten Sicherheits-
kontrollen durchfithrt. Dazu gehoren auch externe Logistikanbieter, die verantwortlich sind fiir integrierte Lager-
und Transportdienstleistungen, Luftfahrtunternehmen und Abfertigungsagenten.

Reglementierte Beauftragte konnen Unterauftrage vergeben fir

a) jede der in Nummer 6.3.2 genannten Sicherheitskontrollen an einen anderen reglementierten Beauftragten,

b) jede der in Nummer 6.3.2 genannten Sicherheitskontrollen an eine andere Stelle, wenn die Kontrollen auf
dem Betriebsgelinde des reglementierten Beauftragten oder an einem Flughafen stattfinden und durch das
Sicherheitsprogramm des reglementierten Beauftragten oder des Flughafens abgedeckt sind,

¢) jede der in Nummer 6.3.2 genannten Sicherheitskontrollen an eine andere Stelle, wenn die Kontrollen an
einem anderen Ort als dem Betriebsgelinde des reglementierten Beauftragten oder einem Flughafen statt-
finden und die betreffende Stelle fiir die Erbringung dieser Dienstleistungen von der zustidndigen Behorde
zertifiziert oder zugelassen und fiir die Bereitstellung dieser Dienstleistungen verzeichnet wurde, und

d) den Schutz und die Beférderung von Sendungen zu einem Transporteur, der die Anforderungen gemaf
Nummer 6.6 erfillt.
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6.3.1.2. Die zustindige Behorde in jedem Mitgliedstaat legt in ihrem nationalen Programm fiir die Sicherheit der Zivil-
luftfahrt gemifl Artikel 10 der Verordnung (EG) Nr. 300/2008 die Zustindigkeiten fiir die Durchfithrung des
folgenden Verfahrens fiir die Zulassung reglementierter Beauftragter fest:

a)

A=

d)

Der Antragsteller beantragt die Zulassung bei der zustindigen Behorde des Mitgliedstaats, in dem sich die im
Antrag genannten Betriebsstandorte befinden.

Der Antragsteller legt der jeweiligen zustidndigen Behorde ein Sicherheitsprogramm vor. In dem Programm
werden die Methoden und Verfahren beschrieben, die der Beauftragte einzuhalten hat, um den Anforderun-
gen der Verordnung (EG) Nr. 300/2008 und ihrer Durchfithrungsbestimmungen zu entsprechen. In dem
Programm ist auch darzulegen, wie der Beauftragte selbst die Einhaltung dieser Methoden und Verfahren zu
tiberwachen hat. Das Sicherheitsprogramm eines Luftfahrtunternehmens, in dem Methoden und Verfahren
beschrieben sind, die das betreffende Luftfahrtunternehmen einzuhalten hat, um den Anforderungen der
Verordnung (EG) Nr. 300/2008 und ihrer Durchfithrungsbestimmungen zu entsprechen, gilt als Erfillung
der Anforderung fiir reglementierte Beauftragte, ein Sicherheitsprogramm vorzulegen.

Der Antragsteller muss ferner die , Verpflichtungserklirung — Reglementierter Beauftragter” gemifd Anlage 6-
A vorlegen. Diese Erklarung wird von dem Bevollmachtigten des Antragstellers oder der fir die Sicherheit
verantwortlichen Person unterzeichnet.

Die unterzeichnete Erklarung wird von der jeweiligen zustindigen Behorde aufbewahrt.

Die zustindige Behorde, oder ein in ihrem Namen handelnder unabhingiger Validierer, priift das Sicher-
heitsprogramm und dann die angegebenen Betriebsstandorte, um zu bewerten, ob der Antragsteller die
Anforderungen der Verordnung (EG) Nr. 300/2008 und ihrer Durchfithrungsbestimmungen erfillt.

Die zustindige Behorde, oder der in ihrem Namen handelnde unabhingige Validierer, sollten beriicksichtigen,
ob der Antragsteller iiber ein AEO-Zertifikat gemafs Artikel 14a Absatz 1 Buchstabe b oder ¢ der Verordnung
(EG) Nr. 1875/2006 () zur Anderung der Verordnung (EWG) Nr. 245493 () verfiigt.

Erachtet die zustindige Behorde die unter den Buchstaben a und b vorgelegten Informationen als hinrei-
chend, sorgt sie dafiir, dass die erforderlichen Angaben zum Beauftragten spitestens am folgenden Arbeitstag
in die ,EG-Datenbank der reglementierten Beauftragten und bekannten Versender” eingespeist werden. Bei der
Eingabe in die Datenbank vergibt die zustindige Behorde fiir jeden zugelassenen Betriebsstandort eine
eindeutige alphanumerische Kennung im Standardformat.

Erachtet die zustindige Behorde die unter den Buchstaben a und b vorgelegten Informationen nicht als
hinreichend, werden der Stelle, die die Zulassung als reglementierter Beauftragter beantragt hat, zeitnah die
Griinde dafiir mitgeteilt.

Sind in dem Sicherheitsprogramm eines Luftfahrtunternehmens die Methoden und Verfahren beschrieben, die
das betreffende Luftfahrtunternehmen einzuhalten hat, um die Anforderungen der Verordnung (EG) Nr.
300/2008 und ihrer Durchfiihrungsbestimmungen zu erfiillen, konnen die Anforderungen gemif$ den Buch-
staben a und b fur alle in dem Programm des Luftfahrtunternehmens angegebenen Betriebsstandorte als
erfiillt gelten. Eine Uberpriifung der in dem Sicherheitsprogramm des Luftfahrtunternehmens genannten
Betriebsstandorte muss spitestens 2 Jahre nach Inkrafttreten dieser Verordnung stattfinden.

Wurde ein reglementierter Beauftragter gemédfl den Kommissionsverordnungen (EG) Nr. 2320/2002 und (EG)
Nr. 820/2008 der Kommission oder der Entscheidung K(2008) 4333 der Kommission zugelassen, kann er
als reglementierter Beauftragter im Sinne der Verordnung (EG) Nr. 300/2008 und ihrer Durchfiihrungs-
bestimmungen fiir die Betriebsstandorte betrachtet werden, an denen eine Uberpriifung stattgefunden hat.

Ein reglementierter Beauftragter gilt erst als zugelassen, wenn die ihn betreffenden Angaben in die ,EG-
Datenbank der reglementierten Beauftragten und bekannten Versender” eingespeist sind.

() ABL L 360 vom 19.12.2006, S. 64.
() ABL L 253 vom 11.10.1993, S. 1.
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6.3.1.3.

6.3.1.4.

6.3.1.5.

6.3.1.6.

6.3.1.7.

6.3.2.
6.3.2.1.

6.3.2.2.

6.3.2.3.

6.3.2.4.

6.3.2.5.

6.3.2.6.

Ein reglementierter Beauftragter benennt fiir jeden Betriebsstandort mindestens eine Person, die fiir die Durch-
fihrung des vorgelegten Sicherheitsprogramms verantwortlich ist. Diese Person muss eine Zuverldssigkeitsiiber-
priifung gemdf Kapitel 11.1 erfolgreich durchlaufen haben.

Die Validierung reglementierter Beauftragter wird in regelmafiigen Abstinden von nicht mehr als 5 Jahren
wiederholt. Hierbei ist eine Uberpriifung am Betriebsstandort durchzufithren, um festzustellen, ob der regle-
mentierte Beauftragte die Anforderungen der Verordnung (EG) Nr. 300/2008 und ihrer Durchfithrungsbestim-
mungen noch erfillt.

Eine Inspektion auf dem Betriebsgelinde des reglementierten Beauftragten durch die zustandige Behorde gemifS
dem nationalen Qualitdtskontrollprogramm kann als Uberpriifung des Betriebsstandortes angesehen werden,
wenn sie alle fiir eine Zulassung erforderlichen Anforderungen abdeckt.

Hat die zustindige Behorde Zweifel, ob der reglementierte Beauftragte die Anforderungen der Verordnung (EG)
Nr. 300/2008 und ihrer Durchfithrungsbestimmungen noch erfiillt, entzieht sie dem Betreffenden den Status als
reglementierter Beauftragter fiir den/die jeweiligen Betriebsstandort/e.

Die zustindige Behorde stellt sicher, dass diese Statusinderung unmittelbar nach dem Entzug, auf jeden Fall aber
binnen 24 Stunden, in der ,EG-Datenbank der reglementierten Beauftragten und bekannten Versender” vermerkt
wird.

Unbeschadet des Rechts der Mitgliedstaaten, gemafl Artikel 6 der Verordnung (EG) Nr. 300/2008 strengere
Mafinahmen anzuwenden, ist ein gemifs Nummer 6.3 zugelassener reglementierter Beauftragter in allen Mit-
gliedstaaten anzuerkennen.

Die Anforderungen gemifl Nummer 6.3.1, ausgenommen 6.3.1.2 Buchstabe d, gelten nicht, wenn die zustin-
dige Behorde selbst als reglementierter Beauftragter zugelassen werden soll.

Sicherheitskontrollen, die von reglementierten Beauftragten durchzufiihren sind

Bei der Annahme von Sendungen priift der reglementierte Beauftragte, ob die Stelle, von der er die Sendung
erhilt, ein reglementierter Beauftragter, ein bekannter Versender, ein geschiftlicher Versender oder keines davon
ist.

Die Person, die die Sendungen dem reglementierten Beauftragten oder Luftfahrtunternehmen iibergibt, muss
einen Personalausweis, Reisepass, Fithrerschein oder sonstiges Dokument mit Lichtbild vorweisen, der/das von
den nationalen Behorden ausgestellt oder anerkannt ist. Der Ausweis oder das betreffende Dokument dient zur
Feststellung der Identitdt der Person, die die Sendungen iibergibt.

Bei Annahme von Sendungen, bei denen zuvor nicht alle erforderlichen Sicherheitskontrollen durchgefiihrt
wurden, stellt der reglementierte Beauftragte sicher, dass sie gemifs Nummer 6.2 kontrolliert werden.

Nach Durchfithrung der Sicherheitskontrollen gemdf Nummer 6.3.2.1 bis 6.3.2.3 dieser Verordnung und
Nummer 6.3 eines gesonderten Beschlusses der Kommission sorgt der reglementierte Beauftragte dafiir, dass

a) der Zugang zu den Sendungen kontrolliert wird und

b) die Sendungen bis zu ihrer Ubergabe an einen anderen reglementierten Beauftragten oder ein Luftfahrt-
unternehmen vor unbefugten Eingriffen geschiitzt werden.

Nach Durchfithrung der Sicherheitskontrollen gemifl Nummer 6.3.2.1 bis 6.3.2.4 dieser Verordnung sorgt der
reglementierte Beauftragte dafiir, dass Sendungen, die einem Luftfahrtunternehmen oder einem anderen regle-
mentierten Beauftragten tibergeben werden, mit entsprechenden Begleitdokumenten, entweder in Form eines
Luftfrachtbriefs oder in einer separaten Erklarung — in elektronischem Format oder als Schriftstiick — versehen
werden.

Die Begleitdokumente sind zur Inspektion durch die zustindige Behorde vor dem Verladen der Sendung in das
Luftfahrzeug jederzeit zur Verfiigung zu halten und miissen folgende Angaben enthalten:

a) Name und Anschrift des reglementierten Beauftragten, der den Sicherheitsstatus festgelegt hat, fiir den
jeweiligen Betriebsstandort undfoder die von der zustindigen Behorde vergebene unikale alphanumerische
Kennung;
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6.3.2.8.

6.4.
6.4.1.
6.4.1.1.

6.4.1.2.

b) eindeutige Kennung der Sendung, z. B. Nummer des Luftfrachtbriefs (HAWB oder MAWB);

¢) Inhalt der Sendung;

d) Sicherheitsstatus der Sendung:

— ,SPX*, d. h. sicher fiir Passagierflugzeuge, Nurfrachtflugzeuge, Nurpostflugzeuge oder

— ,SCO*, d. h. sicher ausschlielich fiir Nurfrachtflugzeuge und Nurpostflugzeuge;

e) Grund fur die Erteilung des Sicherheitsstatus, unter Angabe von:

— KC* d. h. erhalten von bekanntem Versender,

— ,ACY, d. h. erhalten von geschiftlichem Versender,

— verwendetes Mittel oder Verfahren der Kontrolle oder

— Griinde fiir die Ausnahme der Sendung von der Kontrolle;

f) Name der Person, die den Sicherheitsstatus erteilt hat, oder eine gleichwertige Identifizierung, sowie Datum
und Uhrzeit der Erteilung;

g) ggf. Name und Anschrift des reglementierten Beauftragten, der den von einem anderen reglementierten
Beauftragten erteilten Sicherheitsstatus fiir eine Sendung akzeptiert hat, fir den jeweiligen Betriebsstandort,
oder von der zustindigen Behorde vergebene unikale Kennung.

Bei konsolidierten Sendungen gelten die Anforderungen gemdfl Nummer 6.3.2.6 Buchstaben ¢, ¢, f und g als
erfiillt, wenn der reglementierte Beauftragte iiber einen nachvollziehbaren Priifpfad Art des Inhalts, den Grund
fur die Erteilung des Sicherheitsstatus und/oder Name der Person, die den Sicherheitsstatus erteilt hat, sowie
Datum und Uhrzeit der Erteilung feststellen kann, und zwar zu jedem Zeitpunkt vor dem Verladen der Sendung
in das Luftfahrzeug und danach fiir die Dauer des Fluges oder fiir 24 Stunden, je nachdem, welcher Zeitraum
langer ist.

Bei Annahme von Sendungen, die zuvor nicht allen erforderlichen Sicherheitskontrollen unterzogen wurden,
kann der reglementierte Beauftragte auch entscheiden, dass die in Nummer 6.3.2 genannten Sicherheitskon-
trollen nicht durchgefithrt werden, sondern dass die Sendungen einem anderen reglementierten Beauftragten
iibergeben werden, der die Durchfithrung dieser Kontrollen gewihrleistet.

Daneben unterliegen die von einem reglementierten Beauftragten durchzufithrenden Sicherheitskontrollen den
zusitzlichen Bestimmungen eines gesonderten Beschlusses der Kommission.

BEKANNTE VERSENDER
Zulassung bekannter Versender

Bekannte Versender werden durch die zustindige Behorde zugelassen.

Die Zulassung zum bekannten Versender gilt nur fiir den jeweiligen Betriebsstandort.

Die zustindige Behorde in jedem Mitgliedstaat legt in ihrem nationalen Programm fiir die Sicherheit der Zivil-
luftfahrt gemidfl Artikel 10 der Verordnung (EG) Nr. 300/2008 die Zustindigkeiten fur die Durchfithrung des
folgenden Verfahrens fiir die Zulassung bekannter Versender fest:

a) Der Antragsteller beantragt die Zulassung bei der zustindigen Behorde des Mitgliedstaats, in dem sein
Betriebsstandort liegt.
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6.4.1.3.

6.4.1.4.

6.4.1.5.

Dem Antragsteller werden die ,Leitlinien fiir bekannte Versender” geméfl Anlage 6-B zur Verfiigung gestellt.

b) Die zustindige Behorde oder ein in ihrem Namen handelnder unabhingiger Validierer priift dann die
angegebenen Betriebsstandorte, um zu bewerten, ob der Antragsteller die Anforderungen der Verordnung
(EG) Nr. 300/2008 und ihrer Durchfithrungsbestimmungen erfiillt.

Um festzustellen, ob der Antragsteller diese Anforderungen erfillt, verwendet die zustindige Behorde oder
der in ihrem Namen handelnde unabhingige Validierer die ,Validierungscheckliste fiir bekannte Versender”
gemif$ Anlage 6-C. In dieser Liste ist auch eine Verpflichtungserklirung enthalten, die vom Bevollmachtigten
des Antragstellers oder der fiir die Sicherheit verantwortlichen Person des betreffenden Betriebsstandortes zu
unterzeichnen ist.

Die zustindige Behorde oder der in ihrem Namen handelnde unabhingige Validierer sollten beriicksichtigen,
ob der Antragsteller iiber ein AEO-Zertifikat gemdf Artikel 14a Absatz 1 Buchstabe b oder ¢ der Verordnung
(EG) Nr. 1875/2006 der Kommission zur Anderung der Verordnung (EWG) Nr. 2454/93 der Kommission
verfligt.

Nach der Validierung anhand der Checkliste wird diese mit den darin enthaltenen Informationen als Ver-
schlusssache behandelt.

Die unterzeichnete Erklirung wird von der jeweiligen zustindigen Behorde oder aber vom unabhingigen
Validierer aufbewahrt und der betreffenden zustindigen Behorde auf Anfrage zur Verfiigung gestellt.

¢) Erachtet die zustindige Behorde die unter Buchstaben a und b vorgelegten Informationen als hinreichend,
stellt sie sicher, dass die erforderlichen Angaben zum Versender spitestens am folgenden Arbeitstag in die
,EG-Datenbank der reglementierten Beauftragten und bekannten Versender” eingespeist werden. Bei Erfassung
in der Datenbank vergibt die zustindige Behorde fiir jeden zugelassenen Betriebsstandort eine unikale alpha-
numerische Kennung im Standardformat.

Erachtet die zustindige Behorde die unter Buchstaben a und b vorgelegten Informationen nicht als hinrei-
chend, werden der Stelle, die die Zulassung als bekannter Versender beantragt hat, zeitnah die Griinde dafiir
mitgeteilt.

d) Wurde ein bekannter Versender vor dem 29. April 2010 zugelassen, kann die Einhaltung der durch Nummer
6.4.2 abgedeckten Anforderungen sichergestellt werden, indem der Versender als bekannter Versender im
Sinne der Verordnung (EG) 300/2008 und ihrer Durchfithrungsbestimmungen betrachtet wird, und zwar bis
zu 3 Jahre nach Inkrafttreten dieser Verordnung.

¢) Ein bekannter Versender gilt erst als zugelassen, wenn die ihn betreffenden Angaben in der ,EG-Datenbank
der reglementierten Beauftragten und bekannten Versender” erfasst sind.

Ein bekannter Versender benennt fiir jeden Betriebsstandort mindestens eine Person, die fiir die Durchfithrung
der Sicherheitskontrollen und die Uberwachung ihrer Einhaltung verantwortlich ist. Diese Person muss eine
Zuverlassigkeitsiiberpriifung erfolgreich durchlaufen haben.

Die Validierung bekannter Versender wird in regelmifigen Abstinden von nicht mehr als 5 Jahren wiederholt.
Hierbei wird auch eine Uberpriifung am Betriebsstandort durchgefithrt, um festzustellen, ob der bekannte
Versender die Anforderungen der Verordnung (EG) Nr. 300/2008 und ihrer Durchfithrungsbestimmungen
noch erfullt.

Eine Inspektion auf dem Betriebsgelinde des bekannten Versenders durch die zustindige Behorde gemifl dem
nationalen Qualitdtskontrollprogramm kann als Uberpriifung des Betriebsstandortes angesehen werden, wenn sie
alle Anforderungen der Checkliste gemifl Anlage 6-C abdeckt.

Hat die zustindige Behorde Zweifel, ob der bekannte Versender die Anforderungen der Verordnung (EG) Nr.
300/2008 und ihrer Durchfithrungsbestimmungen noch erfiillt, entzieht sie dem Betreffenden den Status als
bekannter Versender fiir den/die jeweiligen Betriebsstandort/e.
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6.5.1.

6.5.2.

Die zustindige Behorde stellt sicher, dass diese Statusdnderung unmittelbar nach dem Entzug, auf jeden Fall aber
binnen 24 Stunden, in der ,EG-Datenbank der reglementierten Beauftragten und bekannten Versender” vermerkt
wird.

Unbeschadet des Rechts der Mitgliedstaaten, gemafl Artikel 6 der Verordnung (EG) Nr. 300/2008 strengere
Mafinahmen anzuwenden, ist ein gemdfl Nummer 6.4 zugelassener bekannter Versender in allen Mitgliedstaaten
anzuerkennen.

Bekannte Versender, die gemdff Nummer 6.4.1.2 Buchstabe d zugelassen wurden, unterliegen ferner der in
Nummer 6.4 eines gesonderten Beschlusses der Kommission enthaltenen Zusatzbestimmung.

Sicherheitskontrollen, die von bekannten Versendern durchzufiihren sind

Der bekannte Versender gewdahrleistet Folgendes:

a) das Niveau der Sicherheit an dem Betriebsstandort oder auf dem Betriebsgeldnde ist ausreichend, um iden-
tifizierbare Luftfracht/Luftpost vor unbefugtem Eingriff zu schiitzen,

b) alle Mitarbeiter, die Zugang zu identifizierbarer Luftfracht/Luftpost haben, bei der die erforderlichen Sicher-
heitskontrollen durchgefithrt wurden, sind gemdff den Anforderungen von Kapitel 11 eingestellt und ge-
schult, und

¢) identifizierbare Luftfracht/Luftpost wird bei Produktion, Verpackung, Lagerung und/oder Versand vor unbe-
fugtem Eingriff oder Manipulation geschiitzt.

Wurden aus irgendwelchen Griinden diese Sicherheitskontrollen bei einer Sendung nicht durchgefiihrt, oder hat
die Sendung ihren Ursprung nicht bei dem bekannten Versender, weist der bekannte Versender den reglemen-
tierten Beauftragten unmissverstindlich auf diesen Umstand hin, damit Nummer 6.3.2.3 Anwendung finden
kann.

Der bekannte Versender akzeptiert, dass Sendungen, die den erforderlichen Sicherheitskontrollen nicht unter-
zogen wurden, gemifs Nummer 6.2.1 kontrolliert werden.

GESCHAFTLICHE VERSENDER

Geschiftliche Versender werden von einem reglementierten Beauftragten benannt.

Fiir die Benennung als geschiftlicher Versender gilt folgendes Verfahren:

a) Der reglementierte Beauftragte tibergibt dem Unternehmen die ,Luftsicherheitsanweisungen fiir geschiftliche
Versender” und die ,Verpflichtungserklarung — Geschiftlicher Versender” gemifs Anlage 6-D. Der reglemen-
tierte Beauftragte erhilt diese Anweisungen und die Erklirung von der zustindigen Behorde des Mitglied-
staats, in dem sein Betriebsstandort liegt.

b) Das Unternehmen iibermittelt dem reglementierten Beauftragten die unterzeichnete ,Verpflichtungserklarung
— Geschiiftlicher Versender” gemdfl Anlage 6-D, sofern es nicht iiber ein AEO-Zertifikat gemidfl Artikel 14a
Absatz 1 Buchstabe b oder ¢ der Verordnung (EG) Nr. 1875/2006 der Kommission zur Anderung der
Verordnung (EWG) Nr. 2454/93 der Kommission verfiigt.

Das Unternechmen benennt auch mindestens eine Person, die auf ihrem Betriebsgelinde fiir die Sicherheit
verantwortlich ist, und iibermittelt dem reglementierten Beauftragten den Namen dieser Person sowie ent-
sprechende Kontaktangaben.

Der reglementierte Beauftragte bewahrt die unterzeichnete Erklarung ggf. auf und macht sie auf Anfrage der
betreffenden zustindigen Behorde zuginglich.
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Wurde auf der Grundlage eines AEO-Zertifikats auf die Abgabe der Verpflichtungserklidrung verzichtet, muss
der geschiftliche Versender den reglementierten Beauftragten unverziiglich unterrichten, wenn er nicht mehr
iiber ein solches Zertifikat verfiigt.

¢) Der reglementierte Beauftragte bezieht in seine Validierung folgende Angaben zum potenziellen geschaftli-
chen Versender ein:

— Angaben zum Unternehmen, einschliefSlich einer Geschiftsadresse,

— die Art der Geschiftstitigkeit,

— Kontaktangaben, auch in Bezug auf die fur die Sicherheit verantwortliche(n) Person(en),

— die Umsatzsteuer-Identifikationsnummer oder Nummer der Eintragung in das gesetzlich vorgesehene
Register, und

— bei Anwendung der Ausnahme gemifl Nummer 6.5.2 Buchstabe b die Nummer des AEO-Zertifikats.

d) Erachtet der reglementierte Beauftragte die Angaben gemif den Buchstaben a und b als hinreichend, kann
das Unternehmen als geschiftlicher Versender benannt werden.

Der reglementierte Beauftragte verwaltet die Informationen gemdfl Nummer 6.5.1 Buchstabe ¢ in einer Daten-
bank. Die zustindige Behorde kann diese Datenbank iiberpriifen.

Werden auf dem Kundenkonto des geschiftlichen Versenders iiber einen Zeitraum von zwei Jahren keine
Bewegungen im Zusammenhang mit Fracht und Postsendungen verzeichnet, so erlischt der Status als geschaft-
licher Versender.

Hat die zustindige Behorde oder der reglementierte Beauftragte Zweifel daran, ob der geschiftliche Versender die
Sicherheitsanweisungen gemifS Anlage 6-D noch beachtet, entzieht ihm der reglementierte Beauftragte unver-
ziiglich den Status als geschiftlicher Versender.

Wurden aus irgendwelchen Griinden die Sicherheitskontrollen gemifS den ,Luftverkehrs-Sicherheitsanweisungen
fur geschiftliche Versender” bei einer Sendung nicht durchgefiihrt, oder hat die Sendung ihren Ursprung nicht
beim dem geschiftlichen Versender, weist der geschiftliche Versender den reglementierten Beauftragten unmiss-
verstandlich auf diesen Umstand hin, damit Nummer 6.3.2.3 Anwendung finden kann.

SCHUTZ DER FRACHT UND DER POSTSENDUNGEN
Schutz der Fracht und der Postsendungen bei der Beforderung

Um sicherzustellen, dass Sendungen, die den erforderlichen Sicherheitskontrollen unterzogen wurden, bei der
Beforderung vor unbefugtem Eingriff geschiitzt sind,

a) werden die Sendungen vom reglementierten Beauftragten, bekannten Versender oder geschiftlichen Versen-
der so verpackt oder versiegelt, dass etwaige Manipulationen unmittelbar zu erkennen sind, und

b) ist der Frachtraum des Fahrzeugs, in dem die Sendungen befordert werden sollen, zu verschliefen oder zu
versiegeln, Fahrzeuge mit Planenabdeckung sind durch TIR-Seile zu sichern, damit etwaige Manipulationen
unmittelbar zu erkennen sind, die Ladeflichen von Pritschenfahrzeugen sind zu tiberwachen, und entweder

¢) ist die Transporteurserklirung gemifS Anlage 6-E von dem Transporteur, der die Beférderung im Namen des
reglementierten Beauftragten, bekannten Versenders oder geschiftlichen Versenders durchfiihrt, abzugeben,
wenn der Transporteur nicht selbst als reglementierter Beauftragter zugelassen ist.
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Die unterzeichnete Erkldrung ist von dem reglementierten Beauftragten, bekannten Versender oder geschift-
lichen Versender aufzubewahren, fir den der Transporteur die Beforderung durchfithrt. Eine Kopie der
unterzeichneten Erklirung erhilt auf Anfrage auch der reglementierte Beauftragte oder das Luftfahrtunter-
nehmen, der bzw. das die Sendung erhlt, oder die jeweilige zustiandige Behorde; oder

&

erbringt der Transporteur dem reglementierten Beauftragten, bekannten Versender oder geschiftlichen Ver-
sender, fiir den er die Beforderung durchfithrt, den Nachweis, dass er von einer zustindigen Behorde
zertifiziert oder zugelassen wurde.

Dieser Nachweis umfasst auch die Anforderungen gemdfl Anlage 6-E, Kopien werden vom betreffenden
reglementierten Beauftragten, bekannten Versender oder geschiftlichen Versender aufbewahrt. Eine Kopie
erhilt auf Anfrage auch der reglementierte Beauftragte oder das Luftfahrtunternehmen, der bzw. das die
Sendung erhilt, oder eine andere zustindige Behorde.

6.6.1.2. Nummer 6.6.1.1 Buchstaben b, ¢ und d gilt nicht fir Beforderungen auf der Luftseite.

6.6.2.  Schutz der Fracht und der Postsendungen auf Flughifen

6.6.2.1. Fracht und Postsendungen, die sich in einem sensiblen Bereich befinden, gelten als vor unbefugtem Eingriff
geschiitzt.

6.6.2.2. Fracht und Postsendungen, die sich in einem anderen Teil als im sensiblen Bereich befinden, gelten als vor
unbefugtem Eingriff geschiitzt, sofern

a) sie physisch derart geschiitzt sind, dass keinerlei Gegenstidnde darin eingebracht werden konnen, die fiir
unbefugte Eingriffe verwendet werden konnten, oder

b) sie nicht unbeaufsichtigt gelassen werden und der Zugang auf Personen beschrinkt wird, die mit dem Schutz
und der Verladung von Fracht und Postsendungen in Luftfahrzeuge betraut sind.

ANLAGE 6-A
VERPFLICHTUNGSERKLARUNG — REGLEMENTIERTER BEAUFTRAGTER

Gemif$ der Verordnung (EG) Nr. 300/2008 des Europiischen Parlaments und des Rates zur Festlegung gemeinsamer
Vorschriften fiir die Sicherheit in der Zivilluftfahrt und ihrer Durchfihrungsbestimmungen

erklire ich hiermit:

— die Informationen im Sicherheitsprogramm des Unternehmens sind nach meinem besten Wissen und Gewissen richtig
und zutreffend,

— die in diesem Sicherheitsprogramm festgelegten Methoden und Verfahren werden an allen durch das Programm
abgedeckten Betriebsstandorten angewandt und beibehalten,

— das genannte Sicherheitsprogramm wird korrigiert und angepasst, um allen kiinftigen relevanten Anderungen der EG-
Rechtsvorschriften zu entsprechen, es sei denn, das Unternchmen [Name des Unternchmens] unterrichtet [Name der
zustiandigen Behorde], dass es nicht mehr als reglementierter Beauftragter titig sein will,

— Das Unternehmen [Name des Unternehmens] unterrichtet [Name der zustidndigen Behorde] schriftlich

a) iiber kleinere Anderungen an seinem Sicherheitsprogramm, z. B. Name des Unternehmens, fiir die Sicherheit
verantwortliche Person oder Kontaktangaben der Ansprechpartner, Wechsel der Person, die Zugang zu der ,EG-
Datenbank der reglementierten Beauftragten und bekannten Versender” benotigt, und zwar zeitnah, mindestens
aber binnen 10 Arbeitstagen, und

b) iiber geplante gréfere Anderungen, wie z. B. neue Kontrollverfahren, umfangreichere Bauarbeiten, die die Ein-
haltung der einschligigen EG-Rechtsvorschriften beeintrdchtigen konnten, Betriebsstandort- oder Anschriftenwech-
sel, und zwar mindestens 15 Arbeitstage vor Beginn/der geplanten Anderung.
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— um die Erfiillung der einschliagigen EG-Rechtsvorschriften zu gewéhrleisten, wird [Name des Unternehmens] bei allen
Inspektionen den Anforderungen entsprechend uneingeschrinkt kooperieren und den Inspektoren auf Verlangen
Zugang zu allen Unterlagen gewihren,

— [Name des Unternchmens] wird [Name der zustindigen Behorde] iiber alle ernsthaften Sicherheitsverstofie und
verddchtigen Umstinde unterrichten, die in Bezug auf die Sicherheit von Luftfracht-/Luftpostsendungen relevant
sein konnen, insbesondere iiber jeden Versuch, in den Sendungen gefihrliche Gegenstinde zu verstecken,

— [Name des Unternehmens] wird sicherstellen, dass alle betroffenen Mitarbeiter eine angemessene Schulung erhalten
und sich ihrer Sicherheitsverantwortung im Rahmen des Sicherheitsprogamms des Unternehmens bewusst sind, und

— das Unternehmen [Name des Unternehmens] unterrichtet [Name der zustindigen Behorde], wenn

a) es seine Tatigkeit einstellt,

b) seine Tatigkeit sich nicht mehr auf Luftfracht/Luftpost erstreckt, oder

¢) es die Anforderungen der einschligigen EG-Rechtsvorschriften nicht mehr erfiillen kann.

Ich iibernehme die volle Verantwortung fiir diese Erkldrung.

Name:

Stellung im Unternehmen:

Datum:

Unterschrift:

ANLAGE 6-B

Die Einzelheiten der Leitlinien fiir bekannte Versender sind in einem gesonderten Beschluss der Kommission festgelegt.

ANLAGE 6-C

Die Einzelheiten der Validierungscheckliste fiir bekannte Versender sind in einem gesonderten Beschluss der Kommission
festgelegt.

ANLAGE 6-D
LUFTSICHERHEITSANWEISUNGEN FUR
GESCHAFTLICHE VERSENDER

Diese Anweisungen sind von Thnen zu verwenden und an Ihr Personal weiterzugeben, das mit der Vorbereitung und
Kontrolle von Luftfracht-/Luftpostsendungen betraut ist. Sie erhalten diese Anweisungen gemaf§ der Verordnung (EG) Nr.
300/2008 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 11. Mdrz 2008 zur Festlegung gemeinsamer Vorschriften fiir
die Sicherheit in der Zivilluftfahrt und ihrer Durchfithrungsbestimmungen.

Betriebsgelinde

Der Zugang zu Bereichen, in denen identifizierbare Luftfracht-/Luftpostsendungen vorbereitet, verpackt und/oder gelagert
werden, ist zu kontrollieren, um den Zugang unbefugter Personen zu den Sendungen zu verhindern.

In Bereichen, in denen identifizierbare Luftfracht-/Luftpostsendungen vorbereitet, verpackt und/oder gelagert werden, sind
Besucher stets zu begleiten, oder sie erhalten dazu keinen Zutritt.
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Personal

Die Integritit aller Mitarbeiter, die eingestellt werden und Zugang zu identifizierbarer Luftfracht/Luftpost erhalten sollen,
wird gepriift. Diese Priifung umfasst zumindest eine Uberpriifung der Identitdt (moglichst anhand eines Personalausweises,
Fithrerscheins oder Reisepasses mit Lichtbild) sowie eine Uberpriifung des Lebenslaufs und/oder der vorgelegten Referen-
zen.

Fiir alle Mitarbeiter, die Zugang zu identifizierbarer Luftfracht/Luftpost erhalten, ist zu gewahrleisten, dass diese sich ihrer
Sicherheitsverantwortung im Sinne dieser Anweisungen bewusst sind.

Zustindiger Beauftragter

Es ist mindestens eine Person zu benennen, die fiir die Anwendung dieser Anweisungen und die Kontrolle ihrer Ein-
haltung zustindig ist (zustidndiger Beauftragter).

Unversehrtheit der Sendungen

Luftfracht-[Luftpostsendungen diirfen keine verbotenen Gegenstinde enthalten, es sei denn, sie wurden ordnungsgemifs
angemeldet und entsprechend den geltenden Rechts- und Verwaltungsvorschriften behandelt.

Luftfracht-/Luftpostsendungen sind vor unbefugten Eingriffen zu schiitzen.

Luftfracht-[Luftpostsendungen sind angemessen zu verpacken und nach Moglichkeit manipulationssicher zu verschliefBen.

Bei der Beforderung von Luftfracht-/Luftpostsendungen miissen die Begleitunterlagen eine vollstindige Beschreibung sowie
eine korrekte Anschrift enthalten.

Beforderung

Ist der geschiftliche Versender fiir die Beforderung von Luftfracht-/Luftpostsendungen zustindig, sind die Sendungen vor
unbefugten Eingriffen zu schiitzen.

Beauftragt der geschiftliche Versender einen Auftragnehmer, so

a) sind die Sendungen vor der Beforderung zu versiegeln und

b) muss der Transporteur, der die Beférderung fiir den geschiftlichen Versender durchfiihrt, einverstanden sein, die
Transporteurserklirung gemifs Anlage 6-E abzugeben.

Die unterzeichnete Erklirung oder eine Kopie des entsprechenden Dokuments der zustindigen Behorde ist vom geschift-
lichen Versender aufzubewahren.

UnregelmifSigkeiten

Offensichtliche oder vermutete Unregelmafigkeiten in Bezug auf diese Anweisungen sind dem zustindigen Beauftragten
zu melden. Der zustindige Beauftragte ergreift entsprechende Maflnahmen.

Sendungen anderen Ursprungs

Ein geschiftlicher Versender kann Sendungen, die urspriinglich nicht von diesem selbst stammen, an einen reglemen-
tierten Beauftragten iibergeben, sofern

a) diese Sendungen von Sendungen getrennt werden, deren Ursprung er selbst ist, und

b) der Ursprung eindeutig auf der Sendung oder in den Begleitdokumenten angegeben ist.

Alle derartigen Sendungen miissen kontrolliert werden, bevor sie in ein Luftfahrzeug verladen werden.
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Unangekiindigte Inspektionen

Luftsicherheitsinspektoren der zustdndigen Behorde konnen unangekiindigte Inspektionen durchfithren, um die Einhaltung
dieser Anweisungen zu iiberpriifen. Die Inspektoren tragen stets einen Dienstausweis bei sich, der auf Anfrage vorzuzei-
gen ist, wenn eine Inspektion auf Threm Betriebsgelinde durchgefithrt wird. Der Ausweis muss Name und Lichtbild des
Inspektors enthalten.

Verbotene Gegenstinde

Montierte Spreng- und Brandsitze konnen in Frachtsendungen nur befordert werden, wenn die Anforderungen aller
Sicherheitsbestimmungen vollstindig erfiillt werden. Spreng- und Brandsitze, montiert oder nicht, diirfen nicht in Post-
sendungen befordert werden.

Verpflichtungserklirung

Die ,Verpflichtungserklarung — Geschiftlicher Versender muss nicht unterzeichnet und dem reglementierten Beauftrag-
ten vorgelegt werden, wenn Ihr Unternehmen iiber ein AEO-Zertifikat gemdR Artikel 14a Absatz 1 Buchstabe b oder ¢
der Verordnung (EG) Nr. 1875/2006 der Kommission zur Anderung der Verordnung (EWG) Nr. 2454/93 der Kommis-
sion verfuigt.

Der reglementierte Beauftragte ist jedoch unverziiglich zu unterrichten, wenn Ihr Unternehmen nicht mehr iiber ein AEO-
Zertifikat verfugt. In diesem Falle wird der reglementierte Beauftragte Ihnen mitteilen, wie der Status als geschiftlicher
Versender gewahrleistet werden kann.

VERPFLICHTUNGSERKLARUNG — GESCHAFTLICHER VERSENDER

Gemifs der Verordnung (EG) Nr. 300/2008 des Europiischen Parlaments und des Rates vom 11. Mirz 2008 zur
Festlegung gemeinsamer Vorschriften fiir die Sicherheit in der Zivilluftfahrt und ihrer Durchfithrungsbestimmungen

erklire ich hiermit:

— [Name des Unternchmens] erfiillt diese ,Luftsicherheitsanweisungen fiir geschiftliche Versender®,

— [Name des Unternchmens] gewihrleistet, dass diese Anweisungen dem Personal mitgeteilt werden, das Zugang zu
Luftfracht/Luftpost hat,

— [Name des Unternehmens] sichert Luftfracht/Luftpost bis zu ihrer Ubergabe an den reglementierten Beauftragten,

— [Name des Unternchmens] akzeptiert, dass Sendungen Sicherheitskontrollen unterzogen und durchsucht werden
konnen, und

— [Name des Unternehmens] akzeptiert, dass die zustindige Behorde des Mitgliedstaats, in dem sich seine Niederlassung
befindet, unangekiindigte Inspektionen auf seinem Betriebsgeldnde durchfiihrt, um festzustellen, ob [Name des Unter-
nehmens] diese Anweisungen beachtet.

Ich @ibernehme die volle Verantwortung fiir diese Erklirung.

Name:

Stellung im Unternehmen:

Datum:

Unterschrift:

ANLAGE 6-E
TRANSPORTEURSERKLARUNG

Gemafl der Verordnung (EG) Nr. 300/2008 des Europiischen Parlaments und des Rates zur Festlegung gemeinsamer
Vorschriften fiir die Sicherheit in der Zivilluftfahrt und ihrer Durchfithrungsbestimmungen
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bestitige ich, dass bei Abholung, Beforderung, Lagerung und Zustellung der Luftfracht/Luftpost, die im Namen von [Name
des reglementierten Beauftragten/bekannten Versenders/geschiftlichen Versenders] Sicherheitskontrollen unterzogen wurde, fol-
gende Sicherheitsverfahren eingehalten werden:

— alle Mitarbeiter, die diese Luftfracht/Luftpost beférdern, werden eine Schulung des Sicherheitsbewusstseins erhalten
haben,

— die Integritit aller Mitarbeiter, die eingestellt werden und Zugang zu dieser Luftfracht/Luftpost erhalten sollen, wird
iiberpriift. Diese Priifung umfasst zumindest eine Uberpriifung der Identitit (moglichst anhand eines Personalaus-
weises, Fiihrerscheins oder Reisepasses mit Lichtbild) sowie eine Uberpriifung des Lebenslaufs und/oder der vorgeleg-
ten Referenzen,

— die Frachtraume der Fahrzeuge werden versiegelt oder verschlossen, Fahrzeuge mit Planenabdeckung werden mit TIR-
Seilen gesichert, die Ladeflichen von Pritschenfahrzeugen werden bei Beforderung von Luftfracht iiberwacht,

— unmittelbar vor dem Beladen wird der Laderaum durchsucht und die Giiltigkeit dieser Durchsuchung wird bis zum
Abschluss des Beladens aufrechterhalten,

— jeder Fahrer fithrt einen Personalausweis, Reisepass, Fithrerschein oder sonstiges Dokument mit Lichtbild mit sich,
der/das von den nationalen Behorden ausgestellt oder anerkannt ist,

— die Fahrer legen zwischen Abholung und Zustellung keinen auferplanmifigen Halt ein. Ist dies unvermeidlich,
kontrolliert der Fahrer bei seiner Riickkehr die Sicherheit der Ladung und die Unversehrtheit von Verschliissen
und/oder Siegeln. Stellt der Fahrer Anzeichen von Manipulation fest, unterrichtet er seinen Vorgesetzten und die
Luftfracht/Luftpost wird nur mit entsprechender Mitteilung zugestellt,

— die Beforderung wird nicht als Unterauftrag an Dritte vergeben, es sei denn, der Dritte verfiigt auch tiber eine
Transporteursvereinbarung mit [oben genannter Name des reglementierten Beauftragten/bekannten Versenders/ge-
schiftlichen Versenders, oder der zustindigen Behorde, die den Transporteur zugelassen oder zertifiziert hat], und

— es werden keine sonstigen Dienstleistungen (z. B. Lagerung) als Unterauftrag an andere Parteien vergeben als regle-
mentierte Beauftragte oder Stellen, die von der zustindigen Behorde fur die Erbringung dieser Dienstleistungen
zertifiziert oder zugelassen und in eine Liste aufgenommen wurden.

Ich iibernehme die volle Verantwortung fiir diese Erklarung.

Name:

Stellung im Unternehmen:

Datum:

Unterschrift:

ANLAGE 6-F
FRACHT UND POST

DRITTSTAATEN, IN DENEN SICHERHEITSSTANDARDS ANGEWANDT WERDEN, DIE ALS DEN GEMEINSAMEN
GRUNDSTANDARDS GLEICHWERTIG ANERKANNT WURDEN

In den folgenden Drittstaaten werden in Bezug auf Fracht und Post Sicherheitsstandards angewandt, die als den gemein-
samen Grundstandards gleichwertig anerkannt wurden:
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7.0.

7.1.

7.1.1.

7.2.

7.2.1.

7.2.2.

7.2.3.

8.0.

8.0.1.

8.0.2.

7. POST UND MATERIAL VON LUFTFAHRTUNTERNEHMEN
ALLGEMEINE BESTIMMUNGEN

Wenn nicht anderweitig bestimmt oder wenn die Sicherheitskontrollen gemifs den Kapiteln 4, 5 und 6 nicht
durch eine Behorde, einen Flughafenbetreiber, eine Firma oder ein anderes Luftfahrtunternehmen durchgefiihrt
werden, gewahrleistet ein Luftfahrtunternehmen die Durchfithrung der in diesem Kapitel aufgefithrten Mafnah-
men im Hinblick auf seine eigene Post und sein Material.

POST UND MATERIAL VON LUFTFAHRTUNTERNEHMEN, DIE IN EIN LUFTFAHRZEUG VERLADEN WER-
DEN SOLLEN

Vor ihrer Verladung in den Frachtraum des Luftfahrzeugs sind Post und Material von Luftfahrtunternehmen
entweder gemifS Kapitel 5 zu kontrollieren und zu schiitzen oder gemdfl Kapitel 6 Sicherheitskontrollen zu
unterzichen und zu schiitzen.

Vor der Verladung in einen anderen Teil des Luftfahrzeugs als den Frachtraum sind Post und Material von
Luftfahrtunternchmen gemifl den Bestimmungen iiber Handgepick in Kapitel 4 zu kontrollieren und zu
schiitzen.

Daneben unterliegen Post und Material von Luftfahrtunternehmen, die in ein Luftfahrzeug verladen werden
sollen, den zusidtzlichen Bestimmungen eines gesonderten Beschlusses der Kommission.

MATERIAL VON LUFTFAHRTUNTERNEHMEN, DAS FUR DIE ABFERTIGUNG VON FLUGGASTEN UND GE-
PACK VERWENDET WIRD

Material von Luftfahrtunternehmen, das fiir die Abfertigung von Fluggisten und Gepick vorgesehen ist und zur
Gefidhrdung der Luftsicherheit missbraucht werden konnte, ist zu schiitzen oder zu iiberwachen, um es vor
unbefugtem Zugriff zu bewahren.

Die Selbstabfertigung und entsprechende Moglichkeiten des Internets, die von Fluggdsten genutzt werden
konnen, gelten als befugte Verwendung dieses Materials.

Nicht mehr zu verwendendes Material, das dazu dienen konnte, unbefugten Zugang zu erleichtern oder Gepack
in Sicherheitsbereiche oder in Luftfahrzeuge zu verbringen, ist zu vernichten oder ungiiltig zu machen.

Die Abflugkontroll- und Abfertigungssysteme sind so zu verwalten, dass ein unbefugter Zugang verhindert wird.

Die Selbstabfertigung, die von Fluggisten genutzt werden kann, gilt als befugter Zugang zu den betreffenden
Systemen.

8. BORDVORRATE
ALLGEMEINE BESTIMMUNGEN

Soweit nicht anders angegeben, stellt die Behorde, der Flughafenbetreiber, das Luftfahrtunternehmen oder die fiir
das nationale Sicherheitsprogramm fiir die Zivilluftfahrt gemaf8 Artikel 10 der Verordnung (EG) Nr. 300/2008
zustindige Stelle die Durchfithrung der in diesem Kapitel genannten Manahmen sicher.

Im Sinne dieses Kapitels gelten als ,Bordvorrite” alle Gegenstinde, die dazu bestimmt sind, an Bord eines
Luftfahrzeugs wiahrend des Fluges verwendet, verbraucht oder von Fluggdsten oder der Besatzung erworben
zu werden, ausgenommen:

a) Handgepick,

b) von anderen Personen als Fluggdsten mitgefithrte Gegenstinde,

¢) Post und Material von Luftfahrtunternehmen,
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8.0.3.

8.1.
8.1.1.
8.1.1.1.

8.1.1.2.

8.1.1.3.

8.1.2.
8.1.2.1.

8.1.2.2.

8.1.3.
8.1.3.1.

8.1.3.2.

Im Sinne dieses Kapitels ist ein ,reglementierter Lieferant von Bordvorraten* ein Lieferant, dessen Verfahren
gemeinsamen Sicherheitsvorschriften und -standards entsprechen, die es gestatten, Bordvorrite unmittelbar in
ein Luftfahrzeug zu liefern.

Im Sinne dieses Kapitels ist ein ,bekannter Lieferant von Bordvorriten” ein Lieferant, dessen Verfahren gemein-
samen Sicherheitsvorschriften und -standards entsprechen, die es gestatten, Bordvorrite an ein Luftfahrtunter-
nehmen oder einen reglementierten Lieferanten, nicht jedoch unmittelbar an ein Luftfahrzeug, zu liefern.

Lieferungen gelten als Bordvorrite, sobald erkennbar ist, dass sie dazu bestimmt sind, an Bord eines Luftfahr-
zeugs verwendet, verbraucht oder von Fluggasten oder der Besatzung wahrend des Flugs erworben zu werden.

SICHERHEITSKONTROLLEN
Sicherheitskontrollen — allgemeine Bestimmungen

Bordvorrite sind zu kontrollieren, bevor sie in einen Sicherheitsbereich verbracht werden, es sei denn,

a) die erforderlichen Sicherheitskontrollen fiir die Bordvorrite wurden von einem Luftfahrtunternehmen, das
damit sein eigenes Luftfahrzeug beliefert, durchgefithrt und die Bordvorrite wurden anschlieend bis zur
Lieferung in das Luftfahrzeug vor unbefugten Eingriffen geschiitzt, oder

=

die erforderlichen Sicherheitskontrollen fiir die Bordvorrite wurden von einem reglementierten Lieferanten
durchgefiihrt und die Bordvorrite wurden anschlieend bis zur Verbringung in den Sicherheitsbereich oder
ggf. bis zur Lieferung an das Luftfahrtunternehmen oder einen anderen reglementierten Lieferanten vor
unbefugten Eingriffen geschiitzt, oder

¢) die erforderlichen Sicherheitskontrollen fiir die Bordvorrite wurden von einem bekannten Lieferanten durch-
gefithrt und die Bordvorrite wurden anschlieend bis zur Anlieferung beim Luftfahrtunternehmen oder
einem reglementierten Lieferanten vor unbefugten Eingriffen geschiitzt.

Jede Lieferung von Bordvorriten von einem reglementierten Lieferanten oder einem bekannten Lieferanten, die
Anzeichen einer Manipulation aufweist oder Anlass zu der Vermutung gibt, dass sie nach Durchfithrung der
Sicherheitskontrollen nicht vor unbefugten Eingriffen geschiitzt wurde, ist zu kontrollieren.

Daneben unterliegt die Sicherheitskontrolle von Bordvorriten den zusitzlichen Bestimmungen eines gesonderten
Beschlusses der Kommission.

Kontrolle

Bei der Kontrolle von Bordvorriten muss das angewandte Mittel oder Verfahren der Art dieser Vorrite Rech-
nung tragen und hinreichend gewihrleisten, dass in den Bordvorriten keine verbotenen Gegenstinde versteckt
sind.

Daneben unterliegt die Kontrolle von Bordvorriten den zusitzlichen Bestimmungen eines gesonderten Beschlus-
ses der Kommission.

Zulassung von reglementierten Lieferanten

Reglementierte Lieferanten werden durch die zustindige Behorde zugelassen.

Die Zulassung zum reglementierten Lieferanten gilt nur fiir den jeweiligen Betriebsstandort.

Unternehmen, die fiir die in Nummer 8.1.5 genannten Sicherheitskontrollen Sorge tragen und Bordvorrite
unmittelbar an Luftfahrzeuge liefern, werden als reglementierte Lieferanten zugelassen. Dies gilt nicht fiir Luft-
fahrtunternehmen, die diese Sicherheitskontrollen selbst durchfithren und Bordvorrite nur in ihre eigenen
Luftfahrzeuge liefern.

Die zustidndige Behorde in jedem Mitgliedstaat legt in ihrem nationalen Programm fiir die Sicherheit der Zivil-
luftfahrt gemidfl Artikel 10 der Verordnung (EG) Nr. 300/2008 die Zustindigkeiten fur die Durchfithrung des
folgenden Verfahrens fur die Zulassung reglementierter Lieferanten fest:
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8.1.3.3.

8.1.3.4.

8.1.3.5.

8.1.4.
8.1.4.1.

8.1.4.2.

8.1.4.3.

8.1.4.4.

a) Der Status des reglementierten Lieferanten wird von dem Unternehmen bei der zustindigen Behorde des
Mitgliedstaats beantragt, in dem sein Betricbsstandort liegt.

Der Antragsteller legt der jeweiligen zustindigen Behorde ein Sicherheitsprogramm vor. In dem Programm
werden die Methoden und Verfahren beschrieben, die der Lieferant einzuhalten hat, um den Vorgaben gemifs
Nummer 8.1.5 zu entsprechen. In dem Programm ist auch zu beschreiben, wie die Einhaltung dieser
Methoden und Verfahren vom Lieferanten selbst zu iiberwachen ist.

Der Antragsteller muss ferner die ,Verpflichtungserklirung — Reglementierter Lieferant von Bordvorriten*
gemdfl Anlage 8-A vorlegen. Diese Erklirung wird von dem Bevollmichtigten oder der fiir die Sicherheit
verantwortlichen Person unterzeichnet.

Die unterzeichnete Erklarung wird von der jeweiligen zustindigen Behorde aufbewahrt.

b) Die zustindige Behorde oder ein in ihrem Namen handelnder unabhangiger Validierer priift das Sicherheits-
programm und kontrolliert dann die angegebenen Betriebsstandorte, um zu bewerten, ob der Antragsteller
die Anforderungen gemaff Nummer 8.1.5 erfillt.

¢) Erachtet die zustindige Behorde die Angaben gemifs a und b als hinreichend, so kann sie den Lieferanten fiir
die angegebenen Betriebsstandorte als reglementierten Lieferanten zulassen. Hat die zustindige Behorde
Zweifel, werden dem Unternehmen, das die Zulassung als reglementierter Lieferant beantragt hat, zeitnah
die Griinde dafiir mitgeteilt.

Die Validierung reglementierter Lieferanten wird in regelmafiigen Abstinden von nicht mehr als 5 Jahren
wiederholt. Hierbei wird auch eine Uberpriifung am Betriebsstandort durchgefithrt, um festzustellen, ob der
reglementierte Lieferant die Anforderungen gemidfl Nummer 8.1.5 noch erfiillt.

Eine Inspektion auf dem Betriebsgelinde des reglementierten Lieferanten durch die zustindige Behérde gemaf
dem nationalen Qualititskontrollprogramm kann als Uberpriifung am Betriebsstandort angesehen werden, wenn
sie alle Anforderungen gemiff Nummer 8.1.5 abdeckt.

Hat die zustindige Behorde Zweifel daran, dass der reglementierte Lieferant die Anforderungen gemaff Nummer
8.1.5 noch erfillt, entzieht sie dem Betreffenden den Status als reglementierter Lieferant.

Unbeschadet des Rechts der Mitgliedstaaten, gemafl Artikel 6 der Verordnung (EG) Nr. 300/2008 strengere
Mafnahmen anzuwenden, ist ein gemafs Nummer 8.1.3 zugelassener reglementierter Lieferant in allen Mitglied-
staaten anzuerkennen.

Benennung bekannter Lieferanten

Unternehmen, die fiir die in Nummer 8.1.5.1 genannten Sicherheitskontrollen zustindig sind und Bordvorrite
liefern, allerdings nicht unmittelbar in Luftfahrzeuge, werden von dem Unternehmen, das sie beliefern, als
bekannte Lieferanten benannt. Dies gilt nicht fir reglementierte Lieferanten.

Um als bekannter Lieferant benannt zu werden, muss die betreffende Stelle jedem Unternehmen, das sie
beliefert, die ,Verpflichtungserklirung — Bekannter Lieferant von Bordvorriten“ gemifl Anlage 8-B vorlegen.
Diese Erklarung wird von dem Bevollmichtigten oder der fiir die Sicherheit verantwortlichen Person unterzeich-
net.

Die unterzeichnete Erklirung wird von dem Unternehmen, das von dem bekannten Lieferanten beliefert wird,
als Validierungsnachweis aufbewahrt.

Erfolgen wihrend eines Zeitraums von 2 Jahren keine Lieferungen, so erlischt der Status des bekannten
Lieferanten.

Hat die zustindige Behorde oder das von dem bekannten Lieferanten belieferte Unternechmen Zweifel, ob der
bekannte Lieferant die Anforderungen gemafl Nummer 8.1.5.1 noch erfillt, entzieht ihm das betroffene Un-
ternehmen den Status als bekannter Lieferant.
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8.1.5.  Sicherheitskontrollen, die von Luftfahrtunternehmen, reglementierten Lieferanten und bekannten Lie-
feranten durchzufiihren sind

8.1.5.1. Luftfahrtunternehmen, reglementierte Lieferanten und bekannte Lieferanten von Bordvorriten
a) benennen eine Person, die fiir die Sicherheit im Unternehmen zustindig ist,

b) gewdhrleisten, dass Personen mit Zugang zu Bordvorriten eine Schulung des Sicherheitsbewusstseins erhal-
ten, bevor sie Zugang zu diesen Lieferungen erhalten,

¢) verhindern unbefugten Zugang zu ihrem Betriebsgelinde sowie zu Bordvorriten,
d) gewihrleisten hinreichend, dass in den Bordvorriten keine verbotenen Gegenstinde versteckt sind, und

¢) bringen manipulationssichere Siegel an allen Fahrzeugen und/oder Behiltern an, in denen Bordvorrite befor-
dert werden, oder schiitzen diese physisch.

Buchstabe e gilt nicht fiir Beforderungen auf der Luftseite.

8.1.5.2. Daneben unterliegen die von Luftfahrtunternehmen und reglementierten Lieferanten durchzufithrenden Sicher-
heitskontrollen den zusitzlichen Bestimmungen eines gesonderten Beschlusses der Kommission.

8.2. SCHUTZ VON BORDVORRATEN

Die Einzelbestimmungen fiir den Schutz von Bordvorriten sind in einem gesonderten Beschluss der Kommis-

sion festgelegt.

ANLAGE 8-A
VERPFLICHTUNGSERKLARUNG
REGLEMENTIERTER LIEFERANT VON BORDVORRATEN

Gemifl der Verordnung (EG) Nr. 300/2008 des Europiischen Parlaments und des Rates vom 11. Mdrz 2008 zur
Festlegung gemeinsamer Vorschriften fiir die Sicherheit in der Zivilluftfahrt und ihrer Durchfithrungsbestimmungen

erkldre ich hiermit:

— die Informationen im Sicherheitsprogramm des Unternehmens sind nach meinem besten Wissen und Gewissen
wahrheitsgemdfl und gewissenhaft,

— die in diesem Sicherheitsprogramm festgelegten Praktiken und Verfahren werden an allen durch das Programm
abgedeckten Betriebsstandorten angewandt und beibehalten,

— das genannte Sicherheitsprogramm wird korrigiert und angepasst, um allen kiinftigen relevanten Anderungen der EG-
Rechtsvorschriften zu entsprechen, es sei denn, das Unternehmen [Name des Unternehmens] unterrichtet [Name der
zustandigen Behorde], dass es kiinftig keine Lieferungen von Bordvorriten direkt in Luftfahrzeuge mehr durchzufith-
ren wiinscht (und folglich nicht mehr als reglementierter Lieferant titig sein will),

— das Unternehmen [Name des Unternehmens] unterrichtet [Name der zustindigen Behorde] schriftlich

a) iiber kleinere Anderungen an seinem Sicherheitsprogramm, z. B. Name des Unternehmens, fiir die Sicherheit
verantwortliche Person oder Kontaktangaben der Ansprechpartner, und zwar zeitnah, mindestens aber binnen
10 Arbeitstagen, sowie

S»

iiber geplante groere Anderungen, z. B. neue Kontrollverfahren, umfangreichere Bauarbeiten, die die Einhaltung
der einschldgigen EG-Rechtsvorschriften beeintrichtigen konnten, Betriebsstandort- oder Anschriftenwechsel, und
zwar mindestens 15 Arbeitstage vor Beginn/der geplanten Veranderung.

— um die Erfillung der einschligigen EG-Rechtsvorschriften zu gewihrleisten, wird [Name des Unternehmens] bei allen
Inspektionen den Anforderungen entsprechend uneingeschrinkt kooperieren und den Inspektoren auf Verlangen
Zugang zu allen Unterlagen gewiahren;

— [Name des Unternchmens] wird [Name der zustindigen Behorde] iiber alle schwerwiegenden Sicherheitsverstofse und
verddchtige Umstdnde unterrichten, die in Bezug auf die Lieferungen von Bordvorriten relevant sein konnen, ins-
besondere iiber jeden Versuch, in den Lieferungen von Bordvorriten verbotene Gegenstinde zu verstecken;
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— [Name des Unternehmens] wird sicherstellen, dass alle betroffenen Mitarbeiter eine angemessene Schulung erhalten
und sich ihrer Sicherheitsverantwortung im Rahmen des Sicherheitsprogramms des Unternchmens bewusst sind, und

— das Unternehmen [Name des Unternehmens] unterrichtet [Name der zustindigen Behorde], wenn es
a) seine Tatigkeit einstellt,
¢) Lieferungen von Bordvorriten direkt in Luftfahrzeuge nicht mehr durchfihrt, oder
d) die Anforderungen der einschldgigen EG-Rechtsvorschriften nicht mehr erfiillen kann.

Ich iibernehme die volle Verantwortung fiir diese Erklirung.

Name:

Stellung im Unternehmen:

Datum:

Unterschrift:

ANLAGE 8-B
VERPFLICHTUNGSERKLARUNG
BEKANNTER LIEFERANT VON BORDVORRATEN
Gemifs der Verordnung (EG) Nr. 300/2008 des Europaischen Parlaments und des Rates vom 11. Mirz 2008 zur

Festlegung gemeinsamer Vorschriften fiir die Sicherheit in der Zivilluftfahrt und ihrer Durchfithrungsbestimmungen
erkldre ich hiermit:

— [Name des Unternehmens] erfiillt die Anforderungen der EG-Rechtsvorschriften;

— um die Erfiillung der einschlagigen EG-Rechtsvorschriften zu gewéhrleisten, wird [Name des Unternehmens] bei allen
Inspektionen den Anforderungen entsprechend uneingeschrinkt kooperieren und den Inspektoren auf Verlangen
Zugang zu allen Unterlagen gewihren;

— [Name des Unternehmens] wird [Luftfahrtunternchmen oder reglementierter Lieferant, den es mit Bordvorriten
beliefert] iiber alle schwerwiegenden Sicherheitsverstole und verdichtige Umstinde unterrichten, die in Bezug auf
die Lieferungen von Bordvorriten relevant sein konnen, insbesondere iiber jeden Versuch, in den Lieferungen von
Bordvorriten verbotene Gegenstinde zu verstecken;

— [Name des Unternehmens] wird sicherstellen, dass alle betroffenen Mitarbeiter eine angemessene Schulung erhalten
und sich ihrer Sicherheitsverantwortung bewusst sind; und

— das Unternehmen [Name des Unternehmens] wird [Luftfahrtunternehmen oder reglementierter Lieferant, den es mit
Bordvorriten beliefert] unterrichten, wenn es

a) seine Titigkeit einstellt, oder
b) die Anforderungen der einschligigen EG-Rechtsvorschriften nicht mehr erfiillen kann.
Ich tibernehme die volle Verantwortung fiir diese Erklarung.
Name:
Stellung im Unternehmen:
Datum:

Unterschrift:
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9.0.
9.0.1.

9.0.2.

9.0.3.

9.1.
9.1.1.
9.1.1.1.

9.1.1.2.

9.1.1.3.

9.1.1.4.

9.1.2.
9.1.2.1.

9.1.2.2.

9.1.3.
9.1.3.1.

9.1.3.2.

9.1.3.3.

9.1.3.4.

9. FLUGHAFENLIEFERUNGEN
ALLGEMEINE BESTIMMUNGEN

Wenn nicht anderweitig bestimmt oder wenn die Durchfithrung der Kontrolle nicht von einer Behorde oder
sonstigen Stelle sichergestellt wird, gewdhrleistet der Flughafenbetreiber die Durchfithrung der in diesem Kapitel
beschriebenen Mafnahmen.

Fiir die Zwecke dieses Kapitels gelten folgende Definitionen:

a) ,Flughafenlieferungen®: alle Gegenstinde, die zum Verkauf, zur Verwendung oder zur Bereitstellung fiir be-
stimmte Zwecke oder Tatigkeiten in Sicherheitsbereichen von Flughifen bestimmt sind;

b) .bekannter Lieferant von Flughafenlieferungen®: Lieferant, dessen Verfahren gemeinsamen Sicherheitsvorschriften
und -standards entsprechen, die ausreichen, um Flughafenlieferungen in Sicherheitsbereiche zu gestatten.

Lieferungen gelten als Flughafenlieferungen, sobald erkennbar ist, dass sie zum Verkauf, zur Verwendung oder
zur Bereitstellung in Sicherheitsbereichen von Flughdfen bestimmt sind.

SICHERHEITSKONTROLLEN
Sicherheitskontrollen — allgemeine Bestimmungen

Flughafenlieferungen sind vor ihrer Verbringung in Sicherheitsbereiche zu kontrollieren, es sei denn, sie wurden
von einem bekannten Lieferanten einer Sicherheitskontrolle unterzogen und anschliefend bis zur Verbringung
in den Sicherheitsbereich vor unbefugten Eingriffen geschiitzt.

Flughafenlieferungen, die aus dem Sicherheitsbereich stammen, konnen von diesen Sicherheitskontrollen aus-
genommen werden.

Jede Flughafenlieferung von einem bekannten Lieferanten, die Anzeichen einer Manipulation aufweist oder
Anlass zu der Vermutung gibt, dass sie nach Durchfithrung der Sicherheitskontrollen nicht vor unbefugten
Eingriffen geschiitzt wurde, ist zu kontrollieren.

Bei der Anlieferung an der Verkaufsstelle im Sicherheitsbereich muss das Personal der Verkaufsstelle die Flug-
hafenlieferungen einer Sichtkontrolle unterziehen, um sicherzustellen, dass keine Anzeichen von Manipulation
erkennbar sind.

Kontrolle

Bei der Kontrolle von Flughafenlieferungen muss das angewandte Mittel oder Verfahren der Art der Lieferung
Rechnung tragen und hinreichend gewihrleisten, dass die Lieferungen keine verbotenen Gegenstinde enthalten.

Daneben unterliegt die Kontrolle von Flughafenlieferungen den zusitzlichen Bestimmungen eines gesonderten
Beschlusses der Kommission.

Benennung bekannter Lieferanten

Der Flughafenbetreiber benennt als bekannte Lieferanten Stellen, die Flughafenlieferungen durchfithren und fiir
die in Nummer 9.1.4 genannten Sicherheitskontrollen zustindig sind.

Um als bekannter Lieferant benannt zu werden, muss die betreffende Stelle dem Flughafenbetreiber die ,Ver-
pflichtungserklirung — Bekannter Lieferant von Flughafenlieferungen” vorlegen, die in Anlage 9-A enthalten ist.
Diese Erklarung wird von dem Bevollmichtigten oder der fur die Sicherheit verantwortlichen Person unterzeich-
net.

Die unterzeichnete Erklarung wird vom Flughafenbetreiber als Validierungsnachweis aufbewahrt.

Erfolgen wihrend eines Zeitraums von 2 Jahren keine Lieferungen, so erlischt der Status des bekannten
Lieferanten.

Haben die zustindige Behorde oder der Flughafenbetreiber Zweifel daran, dass der bekannte Lieferant die
Anforderungen gemifs Nummer 9.1.4 noch erfillt, entzieht der Flughafenbetreiber ihm den Status als bekannter
Lieferant.
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9.1.4.  Sicherheitskontrollen, die von bekannten Lieferanten durchzufithren sind

Der bekannte Lieferant von Flughafenlieferungen
a) benennt eine Person, die fiir die Sicherheit im Unternehmen zustindig ist,

b) gewahrleistet, dass Personen mit Zugang zu Flughafenlieferungen eine Schulung des Sicherheitsbewusstseins
erhalten, bevor sie Zugang zu diesen Lieferungen erhalten,

¢) verhindert unbefugten Zugang zu seinem Betriebsgelinde sowie den Flughafenlieferungen,

d) gewihrleistet hinreichend, dass in den Flughafenlieferungen keine verbotenen Gegenstinde versteckt sind,
und

e) bringt manipulationssichere Siegel an allen Fahrzeugen und/oder Behiltern an, in denen Flughafenlieferungen
befordert werden.

9.2. SCHUTZ VON FLUGHAFENLIEFERUNGEN
Die Einzelbestimmungen fiir den Schutz von Flughafenlieferungen sind in einem gesonderten Beschluss der

Kommission festgelegt.

ANLAGE 9-A
VERPFLICHTUNGSERKLARUNG
BEKANNTER LIEFERANT VON FLUGHAFENLIEFERUNGEN
Gemifs der Verordnung (EG) Nr. 300/2008 des Europiischen Parlaments und des Rates vom 11. Mirz 2008 zur
Festlegung gemeinsamer Vorschriften fiir die Sicherheit in der Zivilluftfahrt und ihrer Durchfithrungsbestimmungen
erkldre ich hiermit:

— [Name des Unternehmens] erfiillt die Anforderungen der EG-Rechtsvorschriften;

— um die Erfiillung der einschlidgigen EG-Rechtsvorschriften zu gewihrleisten, wird [Name des Unternehmens] bei allen
Inspektionen den Anforderungen entsprechend uneingeschrinkt kooperieren und den Inspektoren auf Verlangen
Zugang zu allen Unterlagen gewihren;

— [Name des Unternehmens] wird [zustidndige Behorde und Flughafenbetreiber] iiber alle ernsthaften Sicherheitsverstofe
und verdichtige Umstdnde unterrichten, die in Bezug auf die Flughafenlieferungen relevant sein konnen, insbesondere
tiber jeden Versuch, in den Flughafenlieferungen gefihrliche Gegenstinde zu verstecken;

— [Name des Unternehmens] wird sicherstellen, dass alle betroffenen Mitarbeiter eine angemessene Schulung erhalten
und sich ihrer Sicherheitsverantwortung bewusst sind; ferner

— das Unternehmen [Name des Unternehmens] unterrichtet [den Flughafenbetreiber], wenn es
a) seine Titigkeit einstellt oder
b) die Anforderungen der einschligigen EG-Rechtsvorschriften nicht mehr erfiillen kann.
Ich iibernehme die volle Verantwortung fiir diese Erklarung.
Name:
Stellung im Unternehmen:
Datum:

Unterschrift:
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10. SICHERHEITSMASSNAHMEN WAHREND DES FLUGS

Keine Bestimmungen in dieser Verordnung.

11.0.
11.0.1.

11.0.2.

11.0.3.

11.0.4.

11.1.1.

11.1.2.

11.1.3.

11.1.4.

11.1.5.

11.1.6.

11. EINSTELLUNG UND SCHULUNG VON PERSONAL
ALLGEMEINE BESTIMMUNGEN

Die Behorde, der Flughafenbetreiber, das Luftfahrtunternehmen oder sonstige Firma, die Personen einsetzt, die
Mafinahmen durchfithren oder fiir deren Durchfithrung verantwortlich sind, welche aufgrund des nationalen
Sicherheitsprogramms fiir die Zivilluftfahrt nach Artikel 10 der Verordnung (EG) Nr. 300/2008 in ihrer
Zustindigkeit liegen, stellt sicher, dass diese Personen die Anforderungen dieses Kapitels erfiillen.

Im Sinne dieses Kapitels bedeutet ,Zertifizierung* eine formliche Bewertung und Bestitigung durch eine
zustindige Behorde oder in ihrem Namen, durch die nachgewiesen wird, dass die betreffende Person die
einschligige Ausbildung abgeschlossen hat und iiber die notige Qualifikation verfiigt, um die ihr zugewiesenen
Aufgaben in angemessener Weise durchzufiihren.

Im Sinne dieses Kapitels bedeutet ,Staat des Wohnsitzes“ jedes Land, in dem die Person 6 Monate oder linger
ununterbrochen wohnhaft war, und ,Liicke* in Ausbildungs- oder Beschiftigungszeiten bedeutet jede Unter-
brechung von mehr als 28 Tagen.

Die von Personen vor ihrer Einstellung erworbenen Qualifikationen konnen bei der Bewertung des Schulungs-
bedarfs im Rahmen dieses Kapitels beriicksichtigt werden.

EINSTELLUNG

Personen, die eingestellt werden, um Kontrollen und Zugangskontrollen oder andere Sicherheitskontrollen in
Sicherheitsbereichen durchzufithren oder die Verantwortung fiir die Durchfithrung dieser Kontrollen iiber-
nehmen sollen, miissen eine Zuverldssigkeitsiiberpriifung erfolgreich durchlaufen haben.

Personen, die eingestellt werden, um Kontrollen und Zugangskontrollen oder andere Sicherheitskontrollen in
anderen Bereichen als Sicherheitsbereichen durchzufithren oder die Verantwortung fiir die Durchfithrung dieser
Kontrollen iibernehmen sollen, miissen eine Zuverldssigkeitsiiberpriifung oder eine beschiftigungsbezogene
Uberpriifung erfolgreich durchlaufen haben. Wenn in dieser Verordnung nicht anders bestimmt, entscheidet
die zustidndige Behorde nach Maflgabe der anwendbaren nationalen Vorschriften, ob eine Zuverldssigkeitsiiber-
priifung oder eine beschiftigungsbezogene Uberpriifung durchzufiihren ist.

Nach MafSgabe der gemeinschaftlichen und der nationalen Vorschriften umfasst eine Zuverlassigkeitsiiberprii-
fung zumindest:

a) die Feststellung der Identitdt der betreffenden Person anhand der zum Nachweis vorgelegten Papiere,

b) die Priifung der Strafregistereintrige in allen Staaten des Wohnsitzes mindestens wihrend der letzten 5
Jahre, und

¢) die Erfassung von Liicken bei Beschiftigungs- und Ausbildungszeiten sowie sonstigen Liicken mindestens
wihrend der letzten 5 Jahre.

Nach MafSgabe der gemeinschaftlichen und der nationalen Vorschriften umfasst eine beschaftigungsbezogene
Uberpriifung zumindest:

a) die Feststellung der Identitdt der betreffenden Person anhand der zum Nachweis vorgelegten Papiere,

b) die Erfassung von Liicken bei Beschiftigungs- und Ausbildungszeiten sowie sonstigen Liicken mindestens
wihrend der letzten 5 Jahre, und

¢) die Aufforderung der betreffenden Person zur Unterzeichnung einer Erkldrung, in der simtliche Straffal-
ligkeiten in allen Staaten des Wohnsitzes mindestens wihrend der letzten 5 Jahre aufgefithrt sind.

Die Zuverlissigkeitsiiberpriifung oder die beschiftigungsbezogene Uberpriifung sind durchzufithren, bevor die
betreffende Person an Sicherheitsschulungen teilnimmt, die den Zugang zu offentlich nicht zuginglichen
Informationen umfassen.

Das Einstellungsverfahren fiir alle Personen, die gemdfl den Nummern 11.1.1 und 11.1.2 eingestellt werden,
umfasst zumindest eine schriftliche Bewerbung und ein Einstellungsgesprich zur Erstbewertung von Fahig-
keiten und Eignungen.
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11.1.7.

11.1.8.

11.2.
11.2.1.
11.2.1.1.

11.2.1.2.

11.2.1.3.

11.2.1.4.

11.2.2.

Personen, die zur Durchfithrung von Sicherheitskontrollen eingestellt werden, miissen iiber die erforderlichen
mentalen und physischen Fihigkeiten und Eignungen zur wirksamen Wahrnehmung der ihnen zugewiesenen
Aufgaben verfiigen und sind bereits zu Anfang des Einstellungsverfahrens auf die Art dieser Anforderungen
hinzuweisen.

Diese Fahigkeiten und Eignungen sind im Einstellungsverfahren sowie ggf. vor Ende der Probezeit zu bewerten.

Die Einstellungsunterlagen, einschlieflich der Ergebnisse etwaiger Bewertungstests, sind fiir alle Personen, die
gemdfl den Nummern 11.1.1 und 11.1.2 eingestellt werden, mindestens fiir die Dauer der Laufzeit ihres
Vertrags aufzubewahren.

SCHULUNG
Allgemeine Schulungsauflagen

Das Personal muss die einschlagige Schulung erfolgreich abgeschlossen haben, bevor es Sicherheitskontrollen
unbeaufsichtigt durchfithren darf.

Die Schulung von Personen, die die in Nummer 11.2.3.1 bis 11.2.3.5 und Nummer 11.2.4 genannten
Aufgaben durchfithren, umfasst theoretische, praktische und einsatzspezifische Elemente.

Die Schulungsinhalte miissen von der zustindigen Behorde festgelegt oder genehmigt werden, bevor:

a) ein Ausbilder Schulungen aufgrund der Verordnung (EG) Nr. 300/2008 und ihrer Durchfithrungsbestim-
mungen durchfiihrt, oder

b) computergestiitzte Schulungen stattfinden, um die Anforderungen der Verordnung (EG) Nr. 300/2008 und
ihrer Durchfithrungsbestimmungen zu erfiillen.

Computergestiitzte Schulungen konnen mit oder ohne Unterstiitzung durch einen Ausbilder durchgefiihrt
werden.

Die Schulungsnachweise aller geschulten Personen werden zumindest fir die Dauer der Laufzeit ihres Vertrags
aufbewahrt.

Basisschulung

Die Basisschulung von Personen, die die in Nummer 11.2.3.1, 11.2.3.4 und 11.2.3.5 sowie 11.2.4, 11.2.5 und
11.5 aufgefithrten Aufgaben durchfithren, muss folgende Qualifikationen gewihrleisten:

a) Kenntnis tiber frithere unrechtmifige Eingriffe in der Zivilluftfahrt, Terroranschlige und aktuelle Bedro-
hungen,

=

Kenntnis der Rechtsvorschriften fiir die Luftsicherheit,

Kenntnis iiber Ziele und Struktur der Luftsicherheit, einschlieflich der Verpflichtungen und Zustindigkeiten
von Personen, die Sicherheitskontrollen durchfiihren,

e}
-

&

Kenntnis der Verfahren fiir Zugangskontrollen,

¢) Kenntnis der auf dem betreffenden Flughafen verwendeten Ausweise,

f) Kenntnis der Verfahren fiir das Anhalten von Personen und der Umstinde, unter denen Personen ange-
halten oder gemeldet werden sollten,

Kenntnis der Meldeverfahren,

fich

=

Fahigkeit zur Identifizierung verbotener Gegenstinde,
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11.2.3.
11.2.3.1.

11.2.3.2.

i)

j)

k)

Fahigkeit zur angemessenen Reaktion auf sicherheitsrelevante Zwischenfille,

Kenntnis der moglichen Einfliisse von menschlichem Verhalten und menschlichen Reaktionen auf das
Niveau der Sicherheit und

Fahigkeit, klar und selbstsicher zu kommunizieren.

Titigkeitsspezifische Schulung von Personen, die Sicherheitskontrollen durchfiihren

Die tdtigkeitsspezifische Schulung von Personen, die fiir die Kontrolle von Personen, Handgepick, mitgefiihrten
Gegenstinden und aufgegebenem Gepick zustindig sind, muss folgende Qualifikationen gewahrleisten:

a)

Kenntnis der Konfiguration der jeweiligen Kontrollstelle und der Kontrollverfahren,

Kenntnis der Mdglichkeiten zum Verstecken verbotener Gegenstinde,

Fahigkeit zur angemessenen Reaktion auf die Entdeckung verbotener Gegenstinde,

Kenntnis der Maoglichkeiten und Grenzen der verwendeten Sicherheitsausriistung oder Kontrollverfahren,

Kenntnis der Sofortmafnahmen,

sowie in Fillen, in denen die der betreffenden Person zugewiesenen Aufgaben dies erfordern:

zwischenmenschliche Kompetenzen, insbesondere Fahigkeit im Umgang mit kulturellen Unterschieden und
mit potenziell gefahrlichen Fluggasten,

Kenntnis der Techniken fiir Durchsuchungen von Hand,

Fahigkeit zur Durchfihrung von Durchsuchungen von Hand mit ausreichender Zuverldssigkeit, um die
Entdeckung versteckter verbotener Gegenstinde hinreichend zu gewihrleisten,

Kenntnis der Ausnahmen von Kontrollen und besonderer Sicherheitsverfahren,

Fahigkeit zur Bedienung der eingesetzten Sicherheitsausriistung,

Fahigkeit zur korrekten Deutung der von der Sicherheitsausriistung angezeigten Bilder und

Kenntnis der Schutzanforderungen fiir aufgegebenes Gepick.

Die Schulung von Personen, die Fracht und Post kontrollieren, muss folgende Qualifikationen gewdhrleisten:

a)

Kenntnis iiber frithere unrechtmifige Eingriffe in der Zivilluftfahrt, Terroranschlige und aktuelle Bedro-
hungen,

Kenntnis der einschligigen Rechtsvorschriften,

Kenntnis {iber Ziele und Struktur der Luftsicherheit, einschlieflich der Verpflichtungen und Zustindigkeiten
von Personen, die die Sicherheit der Lieferkette kontrollieren,

Fahigkeit zur Identifizierung verbotener Gegenstinde,

Fahigkeit zur angemessenen Reaktion auf die Entdeckung verbotener Gegenstinde,

Kenntnis der Moglichkeiten und Grenzen der verwendeten Sicherheitsausriistung oder Kontrollverfahren,
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11.2.3.3.

p)

Kenntnis der Moglichkeiten zum Verstecken verbotener Gegenstinde,

Kenntnis der Sofortmafinahmen,

Kenntnis der Schutzanforderungen fiir Fracht und Post,

sowie in Fillen, in denen die der betreffenden Person zugewiesenen Aufgaben dies erfordern:

Kenntnis der Anforderungen fiir die Kontrolle von Fracht und Post, einschlieflich Ausnahmen und be-
sondere Sicherheitsverfahren,

Kenntnis der jeweiligen Kontrollmethoden fiir die verschiedenen Arten von Fracht und Post,

Kenntnis der Techniken fiir Durchsuchungen von Hand,

Fahigkeit zur Durchfithrung von Durchsuchungen von Hand mit ausreichender Zuverldssigkeit, um die
Entdeckung versteckter verbotener Gegenstinde hinreichend zu gewihrleisten,

Fahigkeit zur Bedienung der eingesetzten Sicherheitsausriistung,

Fahigkeit zur korrekten Deutung der von der Sicherheitsausriistung angezeigten Bilder und

Kenntnis der Beférderungsanforderungen.

Die Schulung von Personen, die Kontrollen bei Post oder Material von Luftfahrtunternehmen, Bordvorriten
und Flughafenlieferungen durchfithren, muss folgende Qualifikationen gewahrleisten:

&

Kenntnis iiber frithere unrechtmifige Eingriffe in der Zivilluftfahrt, Terroranschlige und aktuelle Bedro-
hungen,

Kenntnis der einschligigen Rechtsvorschriften,

Kenntnis tiber Ziele und Struktur der Luftsicherheit, einschlieflich der Verpflichtungen und Zustindigkeiten
von Personen, die die Sicherheit der Lieferkette kontrollieren,

Fahigkeit zur Identifizierung verbotener Gegenstinde,

Fahigkeit zur angemessenen Reaktion auf die Entdeckung verbotener Gegenstinde,

Kenntnis der Moglichkeiten zum Verstecken verbotener Gegenstinde,

Kenntnis der Sofortmafinahmen,

Kenntnis der Moglichkeiten und Grenzen der verwendeten Sicherheitsausriistung oder Kontrollverfahren,

sowie in Fillen, in denen die der betreffenden Person zugewiesenen Aufgaben dies erfordern:

Kenntnis der Techniken fiir Durchsuchungen von Hand,

Fahigkeit zur Durchfithrung von Durchsuchungen von Hand mit ausreichender Zuverldssigkeit, um die
Entdeckung versteckter verbotener Gegenstinde hinreichend zu gewihrleisten,
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11.2.3.4.

11.2.3.5.

11.2.3.6.

k) Fahigkeit zur Bedienung der eingesetzten Sicherheitsausriistung,

1) Fihigkeit zur korrekten Deutung der von der Sicherheitsausriistung angezeigten Bilder und

m) Kenntnis der Beforderungsanforderungen.

Die spezifische Schulung von Personen, die Fahrzeugkontrollen durchfithren, muss folgende Qualifikationen
gewihrleisten:

a) Kenntnis der rechtlichen Anforderungen fiir die Fahrzeugkontrolle, einschlielich Ausnahmen und beson-
dere Sicherheitsverfahren,

b) Fahigkeit zur angemessenen Reaktion auf die Entdeckung verbotener Gegenstinde,

¢) Kenntnis der Moglichkeiten zum Verstecken verbotener Gegenstinde,

d) Kenntnis der Sofortmafinahmen,

e) Kenntnis der Techniken fiir Fahrzeugkontrollen und

f) Fahigkeit zur Durchfithrung von Fahrzeugkontrollen mit ausreichender Zuverlassigkeit, um die Entdeckung
versteckter verbotener Gegenstinde hinreichend zu gewahrleisten

Die spezifische Schulung von Personen, die Zugangskontrollen an einem Flughafen sowie Uberwachungen und
Streifengdnge durchfithren, muss folgende Qualifikationen gewihrleisten:

a) Kenntnis der rechtlichen Anforderungen fiir Zugangskontrollen, einschlieflich Ausnahmen und besondere
Sicherheitsverfahren,

Aox

Kenntnis der auf dem betreffenden Flughafen verwendeten Zugangskontrollsysteme,

¢) Kenntnis der Genehmigungen, einschlieflich Flughafenausweise und Fahrzeugausweise, die zum Zugang zu
den Bereichen der Luftseite berechtigen, sowie Fahigkeit, diese Zulassungen zu erkennen,

d) Kenntnis der Verfahren fiir Streifengénge, das Anhalten von Personen und der Umstinde, unter denen
Personen angehalten oder gemeldet werden sollten,

¢) Fahigkeit zur angemessenen Reaktion auf die Entdeckung verbotener Gegenstinde,

f) Kenntnis der Sofortmafnahmen und

g) zwischenmenschliche Kompetenzen, insbesondere Fihigkeit im Umgang mit kulturellen Unterschieden und
mit potenziell gefihrlichen Fluggasten.

Die Schulung von Personen, die Luftfahrzeug-Sicherheitsdurchsuchungen durchfiihren, muss folgende Qualifi-
kationen gewihrleisten:

a) Kenntnis der Rechtsvorschriften fiir Luftfahrzeug-Sicherheitsdurchsuchungen,

b) Kenntnis der Konfiguration des/der Luftfahrzeugtyp(en), an dem/denen die Person die Luftfahrzeug-Sicher-
heitsdurchsuchungen durchzufiihren hat,

¢) Fahigkeit zur Identifizierung verbotener Gegenstinde,
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11.2.3.7.

11.2.3.8.

11.2.3.9.

d)

e)

f

Fahigkeit zur angemessenen Reaktion auf die Entdeckung verbotener Gegenstinde,
Kenntnis der Moglichkeiten zum Verstecken verbotener Gegenstinde und

Fahigkeit zur Durchfihrung von Luftfahrzeug-Sicherheitsdurchsuchungen mit ausreichender Zuverldssigkeit,
um die Entdeckung versteckter verbotener Gegenstinde hinreichend zu gewahrleisten.

Die Schulung von Personen, die mit der Sicherung von Luftfahrzeugen betraut sind, muss folgende Qualifi-
kationen gewdhrleisten:

a)

e)

Kenntnis der Verfahren fiir die Sicherung der Luftfahrzeuge und die Verhinderung des unbefugten Zugangs
zu ihnen,

Kenntnis der Verfahren zum Versiegeln von Luftfahrzeugen, wenn anwendbar,
Kenntnis der auf dem betreffenden Flughafen verwendeten Ausweise,

Kenntnis der Verfahren fiir das Anhalten von Personen und der Umstinde, unter denen Personen ange-
halten oder gemeldet werden sollten und

Kenntnis der Sofortmafnahmen.

Die Schulung von Personen, die mit der Zuordnung von aufgegebenem Gepick betraut sind, muss folgende
Qualifikationen gewahrleisten:

a)

Kenntnis iiber frithere unrechtmifige Eingriffe in der Zivilluftfahrt, Terroranschlige und aktuelle Bedrohun-
gen,

Kenntnis der einschligigen Rechtsvorschriften,

Kenntnis tiber Ziele und Struktur der Luftsicherheit, einschlieflich der Verpflichtungen und Zustindigkeiten
von Personen, die Sicherheitskontrollen durchfiihren,

Fahigkeit zur angemessenen Reaktion auf die Entdeckung verbotener Gegenstinde,
Kenntnis der Sofortmafnahmen,
Kenntnis der Anforderungen und Techniken fiir die Zuordnung von Fluggisten und Gepick und

Kenntnis der Schutzanforderungen fiir Material von Luftfahrtunternehmen, das fir die Abfertigung von
Fluggasten und Gepick verwendet wird.

Die Schulung von Personen, die andere Kontrollen als Sicherheitskontrollen bei Fracht und Post durchfithren
oder die Zugang zu identifizierbarer Luftfracht oder Luftpost haben, muss folgende Qualifikationen gewahr-
leisten:

a)

Kenntnis iiber frithere unrechtmifige Eingriffe in der Zivilluftfahrt, Terroranschlige und aktuelle Bedro-
hungen,

Kenntnis der einschlagigen Rechtsvorschriften,

Kenntnis iiber Ziele und Struktur der Luftsicherheit, einschliefSlich der Verpflichtungen und Zustindigkeiten
von Personen, die die Sicherheit der Lieferkette kontrollieren,

Kenntnis der Verfahren fiir das Anhalten von Personen und der Umstinde, unter denen Personen ange-
halten oder gemeldet werden sollten,

Kenntnis der Meldeverfahren,

Fahigkeit zur Identifizierung verbotener Gegenstinde,
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@) Fihigkeit zur angemessenen Reaktion auf die Entdeckung verbotener Gegenstinde,

h) Kenntnis der Moglichkeiten zum Verstecken verbotener Gegenstinde,

i) Kenntnis der Schutzanforderungen fiir Fracht und Post und

j) Kenntnis der Beforderungsanforderungen, wenn anwendbar.

11.2.3.10. Die Schulung von Personen, die andere Kontrollen als Sicherheitskontrollen bei Post oder Material von Luft-
fahrtunternehmen, Bordvorriten und Flughafenlieferungen durchfithren, muss folgende Qualifikationen ge-
wihrleisten:

a) Kenntnis iiber frithere unrechtmifige Eingriffe in der Zivilluftfahrt, Terroranschlige und aktuelle Bedro-
hungen,

b) Kenntnis der einschldgigen Rechtsvorschriften,

¢) Kenntnis iiber Ziele und Struktur der Luftsicherheit, einschlieflich der Verpflichtungen und Zustindigkeiten
von Personen, die Sicherheitskontrollen durchfiihren,

d) Kenntnis der Verfahren fiir das Anhalten von Personen und der Umstinde, unter denen Personen ange-
halten oder gemeldet werden sollten,

e) Kenntnis der Meldeverfahren,

f) Fidhigkeit zur Identifizierung verbotener Gegenstinde,

@) Fihigkeit zur angemessenen Reaktion auf die Entdeckung verbotener Gegenstinde,

h) Kenntnis der Moglichkeiten zum Verstecken verbotener Gegenstinde,

i) Kenntnis der jeweils geltenden Schutzanforderungen fiir Post oder Material von Luftfahrtunternehmen,
Bordvorrite und Flughafenlieferungen und

j) Kenntnis der Beférderungsanforderungen, wenn anwendbar.

11.2.4.  Spezifische Schulung von Personen, die mit der unmittelbaren Aufsicht iiber Personen betraut sind,
die Sicherheitskontrollen durchfiihren (Aufsichtspersonal)

Die spezifische Schulung von Aufsichtspersonal muss zusdtzlich zu den Qualifikationen der beaufsichtigten
Personen folgende Qualifikationen gewdhrleisten:

a) Kenntnis der einschldgigen Rechtsvorschriften und der Verfahren fiir ihre Einhaltung,

b) Kenntnis der Aufsichtsaufgaben,

¢) Kenntnis der internen Qualititskontrolle,

d) Fahigkeit zur angemessenen Reaktion auf die Entdeckung verbotener Gegenstinde,

€) Kenntnis der Sofortmafinahmen,
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11.2.5.

11.2.6.

11.2.6.1.

11.2.6.2.

11.2.6.3.

11.3.1.

f) Fahigkeit zur Betreuung und Schulung am Arbeitsplatz und zur Motivation anderer,
sowie in Fillen, in denen die der betreffenden Person zugewiesenen Aufgaben dies erfordern:
g) Kenntnisse in Techniken der Konfliktbewiltigung und
h) Kenntnis der Moglichkeiten und Grenzen der verwendeten Sicherheitsausriistung oder Kontrollverfahren.

Spezifische Schulung von Personen, die auf nationaler oder lokaler Ebene allgemeine Verantwortung
dafiir tragen, dass ein Sicherheitsprogramm und seine Durchfithrung allen Rechtsvorschriften ent-
spricht (Sicherheitsbeauftragte)

Die spezifische Schulung von Sicherheitsbeauftragten muss folgende Qualifikationen gewihrleisten:

a) Kenntnis der einschldgigen Rechtsvorschriften und der Verfahren fiir ihre Einhaltung,

b) Kenntnisse der internen, nationalen, gemeinschaftlichen und internationalen Qualitédtskontrolle,

¢) Fahigkeit zur Motivation anderer,

d) Kenntnis der Moglichkeiten und Grenzen der verwendeten Sicherheitsausriistung oder Kontrollverfahren.

Schulung von anderen Personen als Fluggisten, die unbegleiteten Zugang zu Sicherheitsbereichen
bendtigen

Andere Personen als Fluggiste, die unbegleiteten Zugang zu Sicherheitsbereichen benétigen, und nicht unter
die Nummern 11.2.3 bis 11.2.5 und 11.5 fallen, erhalten eine Schulung des Sicherheitsbewusstseins, bevor sie
eine Genehmigung erhalten, die unbegleiteten Zugang zu Sicherheitsbereichen verschafft.

Die Schulung des Sicherheitsbewusstseins muss folgende Qualifikationen gewihrleisten:

a) Kenntnis tiber frithere unrechtmafige Eingriffe in der Zivilluftfahrt, Terroranschlige und aktuelle Bedro-
hungen,

b) Kenntnis der einschligigen Rechtsvorschriften,

¢) Kenntnis iiber Ziele und Struktur der Luftsicherheit, einschlieRlich der Verpflichtungen und Zustindigkeiten
von Personen, die Sicherheitskontrollen durchfiihren,

d) Kenntnis der Konfiguration der jeweiligen Kontrollstelle und der Kontrollverfahren,
¢) Kenntnisse iiber die Zugangskontrolle und die einschligigen Kontrollverfahren,

f) Kenntnis der auf dem betreffenden Flughafen verwendeten Flughafenausweise,

g) Kenntnis der Meldeverfahren und

h) Fahigkeit zur angemessenen Reaktion auf sicherheitsrelevante Zwischenfille.

Jede Person, die an einer Schulung des Sicherheitsbewusstseins teilnimmt, muss ihre Kenntnis aller in Nummer
11.2.6.2 aufgefiihrten Themen nachweisen, bevor sie eine Genehmigung erhilt, die ihr unbegleiteten Zugang
zu Sicherheitsbereichen verschafft.

ZERTIFIZIERUNG ODER ZULASSUNG

Fiir Personen, die die in Nummer 11.2.3.1. bis 11.2.3.5 aufgefithrten Aufgaben durchfiihren, gilt:
a) sie benotigen eine Erstzertifizierung oder -zulassung;

b) bei Personen, die Rontgen- oder EDS-Ausriistungen bedienen, ist eine erneute Zertifizierung zumindest alle
3 Jahre erforderlich;

¢) bei allen sonstigen Personen ist mindestens alle 5 Jahre erneut eine Zertifizierung oder Zulassung erfor-

derlich.
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11.3.2.

11.3.3.

11.3.4.

11.3.5.

11.4.
11.4.1.

11.4.2.

Personen, die Rontgen- oder EDS-Ausriistungen bedienen, miissen im Rahmen der Erstzertifizierung oder
-zulassung einen standardisierten Bildauswertungstest bestehen.

Das Verfahren der erneuten Zertifizierung oder Genehmigung fiir Personen, die Rontgen- oder EDS-Ausriis-
tungen bedienen, umfasst sowohl den standardisierten Bildauswertungstest als auch eine Bewertung der Ar-
beitsleistung.

Wird das Verfahren der erneuten Zertifizierung oder Genehmigung nicht vollstindig innerhalb einer angemes-
senen Frist (die in der Regel drei Monate nicht iiberschreitet) abgeschlossen, werden die diesbeziiglichen
Sicherheitszulassungen entzogen.

Die Zertifizierungs- oder Zulassungsnachweise aller Personen, die eine Zertifizierung oder Zulassung durch-
laufen haben, werden zumindest fiir die Dauer der Laufzeit ihres Vertrags aufbewahrt.

FORTBILDUNG

Personen, die Rontgen- oder EDS-Ausriistungen bedienen, miissen sich Fortbildungen unterziehen, die Bild-
erkennungsschulungen und Tests umfassen. Mogliche Formen sind:

a) Unterricht im Schulungsrdumen und/oder computergestiitzt oder

b) TIP-Fortbildung am Arbeitsplatz, sofern eine TIP-Bibliothek mit mindestens 6 000 Bildern, wie unten
angegeben, mit der eingesetzten Rontgen- oder EDS-Ausriistung verwendet wird und die betreffende Person
mindestens ein Drittel ihrer Arbeitszeit mit dieser Ausriistung arbeitet.

Die Testergebnisse werden der betreffenden Person vorgelegt und archiviert, sie konnen bei der erneuten
Zertifizierung oder Genehmigung beriicksichtigt werden.

Die Fortbildung der betroffenen Personen in Schulungsrdumen oder als computergestiitzte Fortbildung muss
Bilderkennungsschulungen und Tests im Umfang von mindestens 6 Stunden pro Halbjahr umfassen. Dabei ist
eine Bildbibliothek mit mindestens 1 000 Bildern von mindestens 250 verschiedenen gefihrlichen Gegen-
standen, einschlieSlich Bildern von Teilen gefihrlicher Gegenstinde, zu verwenden, wobei jeder Gegenstand
in Bildern aus verschiedenen Winkeln zu présentieren ist. Fir die Fortbildung und die Tests ist eine nicht
vorhersehbare Auswahl von Bildern aus der Bibliothek zu verwenden.

Bei der TIP-Fortbildung am Arbeitsplatz muss die TIP-Bibliothek mindestens 6 000 Bilder von mindestens
1500 verschiedenen gefihrlichen Gegenstinden, einschlieflich Bildern von Teilen gefihrlicher Gegenstinde,
umfassen, wobei jeder Gegenstand in Bildern aus verschiedenen Winkeln zu prasentieren ist.

Personen, die die in Nummer 11.2 aufgefithrten Aufgaben durchfiihren, jedoch andere als die in Nummer
11.4.1 genannten, miissen sich Fortbildungen in geeigneten Intervallen unterziehen, die eine Aufrechterhaltung
der Qualifikationen und eine Aneignung neuer Qualifikationen entsprechend den Sicherheitsentwicklungen
gewihrleisten.

Fortbildungen

a) betreffen Qualifikationen, die bei der ersten Grundausbildung und spezifischen Ausbildung erworben wur-
den, und erfolgen mindestens einmal alle fiinf Jahre, oder — wenn die Qualifikationen iiber 6 Monate nicht
angewandt wurden — vor der Wiederaufnahme der sicherheitsrelevanten Titigkeiten, und

b) haben neue oder erweiterte Qualifikationen zum Gegenstand, die erforderlich sind, um Personen, die
Sicherheitskontrollen durchfithren oder fir ihre Durchfihrung verantwortlich sind, zeitnah fir neue Be-
drohungen zu sensibilisieren und sie mit neuen Rechtsvorschriften rechtzeitig zum Zeitpunkt ihrer An-
wendbarkeit vertraut zu machen.

Die unter a genannten Anforderungen gelten nicht fiir Qualifikationen, die bei spezifischen Ausbildungen
erworben wurden und fiir die der betreffenden Person zugewiesenen Aufgaben nicht mehr benétigt werden.
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11.4.3.

11.5.1.

11.5.2.

11.5.3.

11.5.4.

11.5.5.

11.5.6.

11.5.7.

11.5.8.

Die Fortbildungsnachweise aller ausgebildeten Personen werden zumindest fiir die Dauer der Laufzeit ihres
Vertrags aufbewahrt.

QUALIFIKATION VON AUSBILDERN UND UNABHANGIGEN VALIDIERERN

Die zustindige Behorde fithrt Listen anerkannter Ausbilder und bei Bedarf unabhingiger Validierer, die den
Anforderungen gemiff 11.5.2, 11.5.3 oder 11.5.4 entsprechen, oder hat Zugriff auf diese Listen.

Ausbilder und unabhingige Validierer miissen eine Zuverlassigkeitsiiberpriifung gemafl Nummer 11.1.3 erfolg-
reich absolviert haben und die einschlidgigen Qualifikationen oder Kenntnisse nachweisen. Unabhingige Vali-
dierer diirfen keinerlei vertragliche oder finanzielle Verpflichtungen gegeniiber den Flughafenbetreibern, Luft-
fahrtunternehmen oder sonstigen Stellen haben, mit deren Uberpriifung sie beauftragt wurden.

Ausbilder, die eingestellt wurden oder in dieser Verordnung genannte Schulungen durchgefithrt haben, bevor
die Verordnung in Kraft getreten ist, miissen der zustindigen Behorde zumindest nachweisen, dass sie

a) tber die in Nummer 11.5.5 genannten Kenntnisse und Qualifikationen verfiigen und

b) nur Schulungen durchfiihren, die von der zustindigen Behorde gemifs Nummer 11.2.1.3 genehmigt wur-
den.

Unabhiingige Validierer, die vor Inkrafttreten dieser Verordnung eingestellt wurden, miissen der zustindigen
Behorde zumindest nachweisen, dass sie

a) tber die in Nummer 11.5.6 genannten Qualifikationen verfiigen und

b) frei von jeglichen vertraglichen oder finanziellen Verpflichtungen gegeniiber den zu tiberwachenden Flug-
hafenbetreibern, Luftfahrtunternehmen oder Stellen sind.

Voraussetzung fiir eine Zertifizierung als Ausbilder mit Qualifikation fiir Schulungen gemifs den Nummern
11.2.3.1 bis 11.2.3.5 sowie 11.2.4 und 11.2.5 sind Kenntnisse des Arbeitsumfeldes in dem relevanten Bereich
der Luftsicherheit sowie Qualifikationen und Kompetenzen in folgenden Bereichen:

a) Schulungstechniken und
b) zu vermittelnde Elemente der Sicherheit.

Voraussetzung fiir eine Zertifizierung als unabhingiger Validierer sind Kenntnisse des Arbeitsumfeldes in dem
relevanten Bereich der Luftsicherheit sowie Qualifikationen und Kompetenzen in folgenden Bereichen:

a) Qualitdtskontrolle und
b) zu validierende oder zu iiberwachende Sicherheitsbereiche.

Die zustindige Behorde tibernimmt entweder selbst die Schulung von Ausbildern und unabhingigen Validie-
rern oder genehmigt und fithrt eine Liste geeigneter Sicherheitsschulungskurse. Die zustindige Behorde stellt
sicher, dass Ausbilder und unabhingige Validierer regelmiflig Schulungen oder Informationen zu Entwick-
lungen in den relevanten Bereichen erhalten.

Stellt die zustindige Behorde fest, dass die Schulung durch einen qualifizierten Ausbilder nicht mehr zu den
einschldgigen Qualifikationen fiihrt, entzieht sie entweder die Genehmigung fiir die Schulung oder stellt je nach
Sachlage sicher, dass der betreffende Ausbilder suspendiert oder von der Liste der qualifizierten Ausbilder
gestrichen wird.

GEGENSEITIGE ANERKENNUNG DER SCHULUNG

Qualifikationen, die eine Person in einem Mitgliedstaat erworben hat, um die Anforderungen der Verordnung
(EG) Nr. 300/2008 und ihren Durchfithrungsbestimmungen zu erfiillen, werden in anderen Mitgliedstaaten
beriicksichtigt.
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12.0.
12.0.1.

12.0.2.

12.1.

12.1.1.

12.1.1.1.

12.1.1.2.

12.1.1.3.

12.1.1.4.

12.1.1.5.

12.1.1.6.

12.1.1.7.

12.1.1.8.

12.1.2.

12.1.2.1.

12.1.2.2.

12.1.2.3.

12.1.3.

12. SICHERHEITSAUSRUSTUNG
ALLGEMEINE BESTIMMUNGEN

Die Behorde, der Betreiber oder die Stelle, die Ausriistungen fiir die Durchfithrung der Mafinahmen einsetzt, fiir
die siefer aufgrund des nationalen Sicherheitsprogramms fur die Zivilluftfahrt nach Artikel 10 der Verordnung
(EG) Nr. 300/2008 zustindig ist, stellt durch vertretbare Manahmen sicher, dass die Ausriistungen den
Anforderungen dieses Kapitels entsprechen.

Informationen, die gemdfl dem Beschluss 2001/844/EG, EGKS, Euratom der Kommission (') als Verschluss-
sache eingestuft sind, erhalten die Hersteller von der zustindigen Behorde nur in dem Umfang, in dem die
betreffenden Kenntnisse benétigt werden.

Alle Teile der Sicherheitsausriistungen sind routinemifig zu iiberpriifen.

METALLDETEKTORSCHLEUSEN (WTMD)

Allgemeine Grundsitze

Metalldetektorschleusen (WTMD) miissen in der Lage sein, zumindest spezifische Metallgegenstinde einzeln
oder zusammen mit anderen Objekten per Alarm aufzuspiiren.

Die Aufspiirung in der WTMD erfolgt unabhingig von der Lage und der Ausrichtung des Metallgegenstandes.
Die WTMD ist fest auf einer soliden Unterlage zu installieren.

Die WTMD muss eine visuelle Anzeige haben, die erkennbar macht, dass die Ausriistung in Betrieb ist.

Die Vorrichtungen zur Justierung der Detektionseinstellungen der WIMD miissen geschiitzt und nur fiir
befugte Personen zuginglich sein.

Die WTMD muss bei Entdeckung der in Nummer 12.1.1.1 genannten Metallgegenstinde sowohl einen opti-
schen als auch einen akustischen Alarm auslosen. Beide Alarmtypen miissen bis auf eine Entfernung von zwei
Metern wahrnehmbar sein.

Der visuelle Alarm muss einen Hinweis auf die Intensitit des von der WTMD aufgefangenen Signals geben.
Die WTMD ist so aufzustellen, dass ihr Betrieb nicht durch Storquellen beeintrichtigt wird.

Standards fiisr WTMD

Fiir WIMD gelten zwei Standards. Die einzelnen Anforderungen dieser Standards sind in einem gesonderten
Beschluss der Kommission festgelegt.

Alle WTMD miissen dem Standard 1 entsprechen.

Die Giiltigkeit von Standard 1 erlischt am 1. Januar 2011.

Standard 2 gilt fiir Metalldetektorschleusen, die seit dem 5. Januar 2007 installiert wurden, es sei denn, es
wurde bereits vor diesem Zeitpunkt ein Vertrag zur Installierung einer Metalldetektorschleuse gemafl Standard
1 geschlossen.

Alle Metalldetektorschleusen haben Standard 2 bis zum 1. Januar 2011 zu erfiillen.

Zusitzliche Anforderungen fiir WTMD

Alle WTMD, fiir die ein Installierungsvertrag seit dem 5. Januar 2007 abgeschlossen wurde, miissen folgende
Eigenschaften aufweisen:

a) Abgabe cines akustischen und/oder optischen Signals bei einem Prozentsatz von Personen, die durch die
WTMD gehen und keinen Alarm im Sinne von Nummer 12.1.1.1 ausgeldst haben. Es muss moglich sein,
den Prozentsatz einzustellen; und

() ABL L 317 vom 3.12.2001, S. 1.
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12.2.
12.2.1.

12.2.2.

12.2.3.

12.2.4.

12.2.5.

12.4.
12.4.1.
12.4.1.1.

12.4.1.2.

12.4.1.3.

12.4.2.
12.4.2.1.

12.4.2.2.

b) Erfassung der Anzahl der kontrollierten Personen, ausgenommen Personen, die die WTMD in Gegenrich-
tung durchqueren, und

¢) Erfassung der Anzahl der ausgelosten Alarme, sowie

d) Berechnung der Anzahl der ausgelosten Alarme im Verhdltnis zur Zahl der kontrollierten Personen in
Prozent.

METALLDETEKTOR-HANDGERATE (HHMD)

Die Metalldetektor-Handgerite (HHMD) miissen sowohl Eisen- als auch Nichteisenmetalle aufspiiren konnen.
Die Entdeckung und die Ermittlung der Position des erkannten Metalls sind durch einen Alarm anzuzeigen.

Die Vorrichtungen zur Justierung der Empfindlichkeitseinstellungen der HHMD miissen geschiitzt und nur fiir
befugte Personen zuginglich sein.

HHMD miissen einen akustischen Alarm abgeben, wenn sie Metallgegenstinde entdecken. Der Alarm muss bis
auf eine Entfernung von 1 Meter wahrnehmbar sein.

Die Funktionsweise der HHMD darf nicht durch Storquellen beeintrichtigt werden.

Die HHMD muss eine visuelle Anzeige haben, die erkennbar macht, dass die Ausriistung in Betrieb ist.

RONTGENAUSRUSTUNGEN

Rontgenausriistungen miissen den in einem gesonderten Beschluss der Kommission festgelegten spezifischen
Anforderungen entsprechen.

SPRENGSTOFFDETEKTOREN (EDS-GERATE)
Allgemeine Grundsiitze

Sprengstoffdetektoren (EDS-Gerite) miissen in der Lage sein, ab einer bestimmten Menge und dariiber hinaus
Einzelmengen von Sprengstoff in Gepickstiicken oder sonstigen Versandstiicken aufzuspiiren und durch Alarm
zu melden.

Die Entdeckung muss unabhingig von Form, Anordnung oder Ausrichtung des Sprengstoffs erfolgen.

EDS miissen in jedem der folgenden Fille einen Alarm erzeugen:

— Entdeckung von Sprengstoff sowie

— Entdeckung eines Gegenstands, der die Sprengstoffdetektion verhindert sowie

— zu grofle Dichte eines Gepick- oder Versandstiicks fiir die Analyse.

Standards fiir EDS

Fiir EDS gelten drei Standards. Die einzelnen Anforderungen dieser Standards sind in einem gesonderten
Beschluss der Kommission festgelegt.

Alle EDS miissen dem Standard 1 entsprechen.

Die Giiltigkeit von Standard 1 erlischt am 1. September 2012.

Die zustindige Behorde kann fir EDS nach Standard 1, die zwischen dem 1. Januar 2003 und dem
1. September 2006 installiert wurden, den weiteren Betrieb lingstens bis 1. Januar 2014 genehmigen.
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12.4.2.3.

12.4.2.4.

12.4.3.

12.5.
12.5.1.
12.5.1.1.

12.5.1.2.

12.5.1.3.

12.5.2.
12.5.2.1.

12.5.2.2.

Der Standard 2 gilt fur alle ab dem 1. Januar 2007 installierten EDS, sofern nicht bereits vor dem 19. Oktober
2006 die Installation von EDS nach Standard 1 vertraglich vereinbart wurde.

Alle EDS miissen den Standard 2 spitestens ab dem 1. September 2012 erfiillen, sofern nicht Nummer
12.4.2.2 dritter Unterabsatz Anwendung findet.

Die Giiltigkeit von Standard 2 erlischt am 1. September 2018.

Der Standard 3 gilt fiir alle ab dem 1. September 2012 installierten EDS.

Alle EDS miissen den Standard 3 spitestens ab dem 1. September 2018 erfiillen.

Anforderungen an die Bildqualitit fir EDS

Die Bildqualitit fiir EDS muss den in einem gesonderten Beschluss der Kommission festgelegten spezifischen

Anforderungen entsprechen.

BILDPROJEKTION GEFAHRLICHER GEGENSTANDE (THREAT IMAGE PROJECTION — TIP)
Allgemeine Grundsitze
TIP muss die Projektion virtueller Bilder von gefihrlichen Gegenstinden auf das Rontgenbild von Gepick-

stiicken oder sonstigen Versandstiicken ermaéglichen.

Die Projektion virtueller Bilder auf das Rontgenbild von kontrollierten Gepick- und Versandstiicken erfolgt in
gleichmifiger Verteilung und nicht in einer festgelegten Position.

Es muss moglich sein, den Prozentsatz der zu projizierenden virtuellen Bilder einzustellen.
TIP darf Leistung und normale Funktionsweise der Rontgenausriistung nicht beeintrachtigen.

Der Kontrolleur darf keinen Hinweis darauf erhalten, dass die Projektion des virtuellen Bildes eines gefihrlichen
Gegenstandes bevorsteht oder erfolgt ist, bevor eine Meldung gemif Nummer 12.5.2.2 erscheint.

Die Funktionen fiir die Verwaltung der TIP miissen geschiitzt werden und diirfen nur befugten Personen
zuganglich sein.

Struktur der TIP

TIP beinhaltet zumindest Folgendes:

a) eine Bibliothek von virtuellen Bildern gefahrlicher Gegenstinde,

b) Funktionen fiir die Anzeige und das Loschen von Meldungen, sowie

¢) eine Funktion fiir die Aufzeichnung und Darstellung der Reaktionen der einzelnen Kontrollpersonen.
TIP zeigt eine Meldung fiir die Kontrollperson an,

a) wenn die Kontrollperson reagiert hat und das virtuelle Bild eines gefihrlichen Gegenstandes projiziert
wurde,

Aox

wenn die Kontrollperson nicht reagiert hat und das virtuelle Bild eines gefihrlichen Gegenstandes projiziert
wurde,

¢) wenn die Kontrollperson reagiert hat und kein virtuelles Bild eines gefihrlichen Gegenstandes projiziert
wurde, sowie

&

wenn der Versuch der Projektion eines virtuellen Bildes eines gefihrlichen Gegenstandes scheiterte und fiir
die Kontrollperson erkennbar war.
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12.5.2.3.

12.5.2.4.

12.5.2.5.

12.7.
12.7.1.
12.7.1.1.

12.7.1.2.

12.7.1.3.

12.7.1.4.

12.7.2.
12.7.2.1.

12.7.2.2.

Die Meldung muss so angezeigt werden, dass sie das Bild des betreffenden Gepédck- bzw. Versandstiicks nicht
verdeckt.

Die Anzeige der Meldung muss bestehen bleiben, bis die Kontrollperson sie 1oscht. In den Fallen a und b muss
die Meldung zusammen mit dem virtuellen Bild des gefihrlichen Gegenstandes erscheinen.

Der Zugang zu der Ausriistung, bei der TIP installiert ist und eingesetzt wird, muss an die Eingabe einer
eindeutigen Kennung durch die Kontrollperson gebunden sein.

TIP muss so ausgelegt sein, dass sie die Reaktionen der einzelnen Kontrollpersonen iiber einen Zeitraum von
mindestens 12 Monaten und in einem fiir Berichte verwendbaren Format speichern kann.

Daneben unterliegt die Struktur von TIP den zusitzlichen spezifischen Anforderungen eines gesonderten
Beschlusses der Kommission.

SPRENGSTOFFSPURENDETEKTOREN (ETD)

Sprengstoffspurendetektoren (ETD) miissen in der Lage sein, Partikel oder Dampfe von kontaminierten Ober-
flichen oder aus dem Inhalt von Gepick- oder Versandstiicken aufzunehmen und zu analysieren und durch
Alarm die Anwesenheit von Sprengstoffspuren anzuzeigen.

AUSRUSTUNGEN FUR DIE KONTROLLE VON FLUSSIGKEITEN, AEROSOLEN UND GELEN (LAG)

Allgemeine Grundsiitze

Ausriistungen, die in Nummer 4.1.3.1 aufgefithrt sind und zur Kontrolle von Fliissigkeiten, Aerosolen und
Gelen (LAG) verwendet werden, miissen in der Lage sein, das Vorhandensein gefihrlicher Substanzen in LAG
ab einer bestimmten Menge und dariiber zu entdecken und durch Alarm anzuzeigen.

Die Entdeckung muss unabhingig von Form oder Material des Behlters der Fliissigkeiten, Aerosole und Gele
erfolgen.

Die Ausriistung ist so zu verwenden, dass die Position und Ausrichtung des Behilters eine optimale Nutzung
der Detektionskapazititen gewdhrleisten.

Die Ausriistung muss in jedem der folgenden Fille einen Alarm erzeugen:

a) bei Entdeckung gefihrlicher Substanzen,

b) bei Entdeckung eines Gegenstands, der die Detektion gefihrlicher Substanzen verhindert,

¢) falls nicht ermittelt werden kann, ob die LAG ungefihrlich sind oder nicht, sowie

d) bei einer fiir die Analyse zu grolen Dichte des Inhalts des kontrollierten Gepackstiicks.

Standards fiir Ausriistungen zur Kontrolle von LAG

Fir Ausriistungen zur Kontrolle von LAG gelten zwei Standards. Die einzelnen Anforderungen dieser Stan-
dards sind in einem gesonderten Beschluss der Kommission festgelegt.

Alle Ausriistungen zur Kontrolle von LAG miissen dem Standard 1 entsprechen.

Die Giiltigkeit von Standard 1 erlischt am 28. April 2014.
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12.7.2.3. Der Standard 2 gilt fiir alle Ausriistungen zur Kontrolle von LAG, die ab 29. April 2014 installiert werden.

Alle Ausriistungen zur Kontrolle von LAG miissen dem Standard 2 spitestens zum 29. April 2016 entspre-
chen.

12.7.3.  Zulassung von Geriten zur Kontrolle von LAG

Gerite, die von der zustindigen Behorde eines Mitgliedstaats oder in ihrem Namen als den Standards gemifd
einem gesonderten Beschlusses der Kommission entsprechend zugelassen wurden, werden auch von anderen
Mitgliedstaaten als diesen Standards entsprechend anerkannt. Die Mitgliedstaaten tibermitteln der Kommission
die Namen und auf Anfrage weitere relevante Einzelheiten zu den fiir die Zulassung von Geriten benannten
Stellen. Die Kommission unterrichtet die iibrigen Mitgliedstaaten iiber diese Stellen.

12.8. KONTROLLVERFAHREN MIT EINSATZ NEUER TECHNOLOGIEN

12.8.1.  Ein Mitgliedstaat kann unter folgenden Bedingungen ein Kontrollverfahren zulassen, bei dem neue Technolo-
gien eingesetzt werden, die nicht in dieser Verordnung erfasst sind:

a) es wird eingesetzt, um ein neues Kontrollverfahren zu bewerten, und

b) es hat keine negativen Auswirkungen auf das erreichte Gesamtniveau der Sicherheit, und

¢) die Betroffenen, einschlieSlich der Fluggdste, werden angemessen dariiber unterrichtet, dass ein Versuch
stattfindet.

12.8.2.  Mindestens vier Monate vor der geplanten Einfithrung unterrichtet der betreffende Mitgliedstaat die Kommis-
sion und die iibrigen Mitgliedstaaten schriftlich tiber das neue Verfahren, das er zuzulassen gedenkt, und fugt
eine Bewertung bei, aus der hervorgeht, wie garantiert werden soll, dass bei Anwendung des neuen Verfahrens
die Anforderung von Nummer 12.8.1.b erfiillt wird. Diese Mitteilung muss auch ausfithrliche Angaben zu
dem/den Betriebsstandort(en), wo das Verfahren angewandt werden soll, sowie zur vorgesehenen Dauer der
Bewertung enthalten.

12.8.3.  Erhilt der Mitgliedstaat von der Kommission eine positive Antwort oder aber keine Antwort binnen drei
Monaten nach Eingang der schriftlichen Mitteilung, kann er die Einfiihrung des Kontrollverfahrens, bei dem
neue Technologien eingesetzt werden, gestatten.

Hat die Kommission Zweifel daran, dass das neue Kontrollverfahren die Einhaltung des Gesamtniveaus der
Luftsicherheit in der Gemeinschaft ausreichend gewihrleistet, so teilt sie dies dem betreffenden Mitgliedstaat
innerhalb von drei Monaten nach Erhalt der in Nummer 12.8.2 genannten Mitteilung unter Angabe ihrer
Vorbehalte mit. In diesem Fall kann der betreffende Mitgliedstaat das Kontrollverfahren erst dann einfiihren,
wenn die Bedenken der Kommission ausgeraumt sind.

12.8.4.  Die Hochstdauer fiir die Bewertung eines Kontrollverfahrens, bei dem neue Technologien eingesetzt werden,
betrdgt achtzehn Monate. Dieser Zeitraum kann von der Kommission um héchstens zwolf Monate verldngert
werden, wenn der betreffende Mitgliedstaat hierfiir eine angemessene Begriindung liefert.

12.8.5.  Wihrend der Bewertungszeit legt die zustindige Behorde des betreffenden Mitgliedstaats der Kommission in
Abstinden von hochstens sechs Monaten Fortschrittsberichte iiber die Bewertung vor. Die Kommission unter-
richtet die tibrigen Mitgliedstaaten iiber den Inhalt dieser Berichte. Bleiben die Fortschrittsberichte aus, kann die
Kommission die Aussetzung der Erprobung verlangen.

12.8.6. Kommt die Kommission aufgrund eines Berichts zu dem Schluss, dass das erprobte Kontrollverfahren keine
ausreichende Gewihr fiir die Einhaltung des Gesamtniveaus der Luftsicherheit in der Gemeinschaft bietet, teilt
sie dem betreffenden Mitgliedstaat mit, dass die Erprobung bis zum Vorliegen einer solchen Gewahr ausgesetzt
ist.

12.8.7.  Der Bewertungszeitraum darf keinesfalls linger sein als dreiffig Monate.
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ANLAGE 12-A

Detaillierte Bestimmungen zu den Leistungsanforderungen an WTMD sind in einem gesonderten Beschluss der Kommis-
sion festgelegt.

ANLAGE 12-B

Detaillierte Bestimmungen zu den Leistungsanforderungen an EDS sind in einem gesonderten Beschluss der Kommission
festgelegt.

ANLAGE 12-C

Detaillierte Bestimmungen zu den Leistungsanforderungen an Ausriistungen fiir die Kontrolle von Fliissigkeiten, Aerosolen
und Gelen sind in einem gesonderten Beschluss der Kommission festgelegt.



